1. DOS ANTECEDENTES

1.1. Da investigagdo original

Em 31 de julho de 2012 foi protocolada, no entdo Departamento de Defesa Comercial (Decom) do Ministério do Desenvolvimento, Industria e Comércio Exterior, peticdo pela
Associagdo Nacional da Industria de Pneumaticos - ANIP, doravante também denominada peticiondria ou ANIP, solicitou abertura de investigagdo de dumping nas exportagdes para o Brasil
de pneus novos radiais para énibus ou caminhdo, aros 20", 22" e 22,5", doravante também denominados "pneus de carga", originarias da Republica da Coreia, Reino da Tailandia, Republica
da Africa do Sul, Federagdo Russa e Taipé Chinés, doravante denominados, respectivamente, Coreia do Sul, Tailandia, Africa do Sul, Russia e Taipé Chinés.

A investigacgdo foi iniciada por meio da Circular SECEX n° 28, de 7 de junho de 2013, publicada no Diario Oficial da Unido (DOU) de 10 de junho de 2013, e foi encerrada por
meio da Resolugdo CAMEX n° 107, de 21 de novembro de 2014, publicada no D.0.U. de 24 de novembro de 2014, com aplicagdo, por 5 anos, de direito antidumping definitivo, na forma
de aliquota especifica, as importagdes do produto em questdo, conforme segue:

Origem Produtor/Exportador Direito Antidumping Definitivo (USS/t)
Africa do Sul Todas as empresas 1.751,93
Coreia do Sul Kumho Tires Co. Inc. 317,11
Coreia do Sul Hankook Tire Co., Ltd. 1.794,73
Coreia do Sul Demais empresas 2.031,31
Japdo Todas as empresas, exceto Sumitomo Rubber Industries 4.058,74
Russia OAO Cordiant 1.097,13
Russia Demais empresas 2.933,96
Tailandia Todas as empresas 550,52
Taipé Chinés Todas as empresas 723,62

1.2. Do compromisso de pregos em vigor

O compromisso de pregos firmado pela Sumitomo Rubber Industries, LTD. ("SRI"), homologado pela Resolugdo CAMEX no 107, de 21 de novembro de 2014, a ser aplicado as
exportacdes do produto objeto da medida antidumping, estabeleceu preco de exportacdo igual ou superior a USS 5.369,04/tonelada (cinco mil, trezentos e sessenta e nove ddlares dos
Estados Unidos da América e quatro centavos por tonelada do produto), em base CIF, conforme expresso no Termo de Compromisso de Pregos (TCP) constante do Anexo | da referida
resolugado.

No ambito do compromisso firmado, também foi definido que, para uma quantidade maxima anual de 18.000 toneladas (dezoito mil toneladas) do produto objeto do
Compromisso de Pregos origindrio do Japdo e fabricado pela SRI, exportado exclusivamente para sua parte relacionada Sumitomo Rubber do Brasil Ltda. - SRB, o prego deveria ser igual ou
superior a USS 2.901,00/tonelada (dois mil e novecentos e um ddlares dos Estados Unidos da América por tonelada do produto), em base CIF.

A SRI, assumindo obrigagdo em nome de terceiro, se comprometeu a que, sua parte relacionada, a SRB, inclusive suas filiais, revenda o produto objeto do Compromisso de Pregos,
importado da SRI, para o primeiro comprador independente no Brasil por um preco igual ou superior a USS$ 4.200,30/tonelada (quatro mil e duzentos délares dos Estados Unidos da América
e trinta centavos, por tonelada), em base ex fabrica, considerando o preco médio ponderado mensal das revendas. As vendas da SRB no mercado brasileiro seriam feitas nas modalidades
ex fabrica ou entregue ou posto no cliente. O referido prego previsto seria pago em duas parcelas, sendo a primeira em até 28 (vinte e oito) dias e a segunda em até 56 (cinquenta e seis)
dias da data da venda.

Nos termos dos itens 5.7 e 7.4 do TCP, foi estabelecido pelo referido compromisso que os pregos previstos supracitados deveriam ser reajustados no inicio de cada ano civil, a
partir de janeiro de 2016, com base na variagdo do IGP-DI dos 12 (doze) meses imediatamente anteriores, com efeito a partir da publicagdo no D.O.U. de Circular correspondente .

Para a aplicacdo dos precgos previstos, a SRl e a SRB (inclusive suas filiais) se comprometeram a fornecer a SDCOM, para os periodos de 12 de janeiro a 30 de junho e de 12 de
julho a 31 de dezembro, de cada ano civil, informacgdes referentes as exportagdes da SRI para o Brasil e as revendas da SRB para os primeiros compradores independentes do produto objeto
do Compromisso de Pregos importado da SRI.

A tabela a seguir indica os pregos vigentes ao longo do periodo de revisdo até o momento, conforme os reajustes previstos nos itens 5.7 e 7.4 do TCP:

Circulares N2 12, de 23/02/2016 N2 16, de 10/03/ 2016 N2 13, de 03/03/2017 N2 12, de 12/03/2018 N2 16, de 02/04/2019
Periodo de acimulo do IGP-DI Janeiro a dezembro de | Metodologia de atualizagdo |Janeiro de 2015 a dezembro |Janeiro de 2015 a Janeiro de 2015 a
2015 de precos (decisdo judicial) de 2016 dezembro de 2017 dezembro de 2018
IGP-DI acumulado 10,70% Liminar 18,65% 18,09% 26,54%
Preco a ser aplicado as exportacdes do USS 5.943,53/t USS 3.876,93/t USS 5.067,45/t USS 5.048,79/t USS 4.583,16/t

produto objeto do Compromisso de Precos do
Japdo para o Brasil pela Sumitomo Rubber
Industries
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Preco praticado para a quantidade maxima USS 3.211,41/t USS 2.094,78/t USS 2.738,04/t USS 2.727.96/t USS 2.476,37/t
anual do produto objeto do Compromisso de
Pregos originario do Japao e fabricado pela SRI
exportado exclusivamente para sua parte

relacionada Sumitomo Rubber do Brasil Ltda.

Preco praticado pela Sumitomo Rubber do
Brasil Ltda. na revenda do produto objeto do
Compromisso de Pregos, importado da SRI,
para o primeiro comprador independente no
Brasil

USS 4.649,73/t USS $3.032,99/t USS 3.964,36/t USS 3.949,77/t USS 3.585,49/t

Em face de decisdo judicial proferida em 1° de margo de 2016, no ambito do Processo n° 1001606-07.2016.4.01.3400 - 22 VF/SIDF, em relagdo a Circular SECEX n° 12, de 23 de
fevereiro de 2016, que efetuou a primeira atualizagdo dos pregos a serem praticados no ambito do compromisso de pregos em tela, foi deferido pedido liminar apresentado pela Sumitomo
para aplicagdo de metodologia de atualizagdo monetdria que leve em consideragdo os efeitos da variagdo cambial e intimou-se a SECEX para o imediato cumprimento da decisdo. Dessa
forma, em 10 de margo de 2016, foi publicada a Circular SECEX n° 16, de 10 de margo de 2016, que atualizou, seguindo a metodologia preceituada na referida decisdo liminar, os pregos
a serem praticados no ambito do compromisso de pregos. Posteriormente, em sentenga de 28 de junho de 2017, restou determinado que a atualizagdo monetdria prevista no TCP
continuasse a seguir a metodologia estabelecida na liminar.

Em face da necessidade de cumprir as decisdes judiciais, as atualizagdes dos compromissos de pregos pela SECEX adotaram a seguinte metodologia: a) conversdo dos pregos para
Real pela taxa de cambio diaria de venda, disponibilizada pelo Banco Central do Brasil, de 17 de novembro de 2014 - data em que o Compromisso de Pregos foi pactuado; b) atualizagdo
de tais valores pelo IGP-DI acumulado de janeiro de 2015 a dezembro do ano anterior a cada atualizagdo; c) conversdo dos valores atualizados referidos no item "b" novamente para délares
dos Estados Unidos, com base na taxa de cambio de venda, disponibilizada pelo Banco Central do Brasil, do primeiro dia Util do ano de cada ano em que foi efetuada a atualizagdo.

Ao longo do periodo de vigéncia do compromisso de pregos, foram recebidos tempestivamente relatérios de vendas do produto objeto da medida, tendo sido inclusive realizadas
verificagdes in loco nas empresas SRI e SRB, respectivamente, em Téquio e em S3o Paulo, nos periodos de 20 a 22 de novembro e de 11 a 13 de dezembro de 2017. Dessa forma, até o
presente momento, constatou-se, com base nas informagdes oficiais da Secretaria da Receita Federal do Brasil (RFB) e nos dados fornecidos pela SRI, que o produtor/exportador japonés
cumpriu o previsto no Compromisso homologado, nos termos da referida decisado judicial.

1.3. Das outras investigagdes

Em 16 de maio de 2008, por meio da Circular SECEX no 27, de 14 de maio de 2008, foi iniciada investigagdo de pratica de dumping sobre as exportagdes originarias da Republica
Popular da China, destinadas ao Brasil, de pneus de construgdo radial, de aros 20", 22" e 22,5", para uso em Onibus e caminhdo, similares ao produto objeto desta revisdo.

Em 19 de dezembro de 2008, em face da constatagdo de pratica de dumping por parte dos exportadores chineses e de dano a industria nacional decorrente de tal pratica, foi
aplicado direito antidumping provisdrio no valor de US$ 1,33/kg, por seis meses, sobre as importacdes dos pneus acima descritos, por meio da Resolucdo CAMEX n° 79, de 18 de dezembro

de 2008.

Em 18 de junho de 2009, por meio da Resolugdo CAMEX n° 33, de 9 de junho de 2009, a investigagdo foi encerrada com aplicagdo de direitos antidumping definitivos, por um
prazo de até 5 (cinco) anos, sobre as importacdes originarias da China, variando entre US$ 1,12/kg e USS 2,59/kg, dependendo da margem de dumping apurada.

Em 31 de janeiro de 2014, a Associagdo Nacional da Industria de Pneumaticos - ANIP protocolou, em nome de suas associadas Pirelli Pneus Ltda., Goodyear do Brasil Produtos
de Borracha Ltda. e Sociedade Michelin de Participagdes Industria e Comércio Ltda., no entdo Departamento de Defesa Comercial (DECOM), petigcdo de revisdo para fins de prorrogagdo do
direito antidumping aplicado as importagGes brasileiras de pneus de carga, quando origindrias da China, consoante o disposto no art. 106 do Decreto n° 8.058, de 2013. Por meio da Circular
SECEX n° 32, de 16 de junho de 2014, publicada no Diario Oficial da Unido de 17 de junho de 2014, foi iniciada a revisdo.

Em 4 de maio de 2015, foi publicada no Diario Oficial da Unido a Resolugdo n2 32, de 29 de abril de 2015, que prorrogou a aplicagdo do direito antidumping definitivo, por um
prazo de até 5 (cinco) anos, aplicado as mencionadas importagOes originarias da China, a ser recolhido sob a forma de aliquota especifica fixada em ddlares estadunidenses por quilograma,

nos montantes abaixo especificados:

Produtor/Exportador

Direito Antidumping Definitivo
(USS/kg)

Hangzhou Zhongce Rubber Co Ltd,
Double Coin Holding Ltd

USss$ 1,12/kg

USs$ 1,12/kg

Giti Tire (Anhui) Co., Ltd.
Giti Tire (Chongging) Company Ltd
Giti Tire (Fujian) Company Ltd

USs$ 1,31/kg

USs$ 1,31/kg
Us$ 1,31/kg

Aeolus Tyre Co. Ltd.

Chaoyang Long March Tyre Co. Ltd.
Cooper Chengshan (Shandong) Tire Co.
Guangming Tyre Group Co. Ltd.
Jiangsu Hankook Tire Co. Ltd..

USS$ 1,42/kg

USs$ 1,42/kg
USS$ 1,42/kg
USS$ 1,42/kg
US$ 1,42/kg

Sailun Co. Ltd.

Shandong Jinyu Tyre Co. Ltd.
Shandong Wanda Boto Tyre Co. Ltd.
Triangle Tyre Co. Ltd

USS$ 1,42/kg

US$ 1,42/kg
US$ 1,42/kg
USs$ 1,42/kg

Shandong Bayi Tyre Manufacture Co.Ltd

USS$ 1,55/kg

Demais empresas

USS$ 2,59/kg

2. DA PRESENTE REVISAO (12)
2.1. Dos procedimentos prévios

Em 22 de novembro de 2018, foi publicada, no D.O.U., a Circular SECEX n° 55, de 21 de novembro de 2018, dando conhecimento publico de que o prazo de vigéncia do direito
antidumping as importacdes brasileiras de pneus novos radiais para énibus ou caminhdo, aros 20", 22" e 22,5", comumente classificadas no item 4011.20.90 da Nomenclatura Comum do
MERCOSUL - NCM, originarias da Republica da Africa do Sul, da Republica da Coreia, do Japdo, da Federagdo da Russia, do Reino da Tailandia e de Taipé Chinés, encerrar-se-a no dia 24

de novembro de 2019.

2.2. Da petigao

Em 24 de julho de 2019, a ANIP protocolou, por meio do SDD, peti¢do para
inicio de revisdo de final de periodo com o fim de prorrogar o direito antidumping
aplicado as importagdes brasileiras de pneus novos radiais para 6nibus ou caminhdo,
aros 20", 22" e 22,5", comumente classificadas no item 4011.20.90 da Nomenclatura
Comum do MERCOSUL - NCM, origindrias da Republica da Africa do Sul, da Republica
da Coreia, do Japdo, da Federagdo da Russia, do Reino da Taildndia e de Taipé Chinés,
consoante o disposto no art. 106 do Decreto n° 8.058, de 26 de julho de 2013,
doravante também denominado Regulamento Brasileiro.

No dia 18 de outubro de 2019, por meio do Oficio n°
5.319/2019/CGMC/SDCOM/SECEX, com base no § 2° do art. 41 do Decreto n° 8.058, de
2013, foram solicitadas a peticionaria informagdes complementares aquelas fornecidas
na petigdo.

A peticiondria, apds solicitagdo tempestiva para extensdo do prazo
originalmente estabelecido para resposta ao referido oficio, apresentou tais informagdes
tempestivamente no dia 04 de novembro de 2019.

2.3. Das partes interessadas

De acordo com o § 2° do art. 45 do Decreto n° 8.058, de 2013, foram
identificados como partes interessadas, além da peticionaria, os produtores domésticos
do produto similar, os produtores/exportadores estrangeiros, os importadores brasileiros
do produto objeto do direito antidumping e os governos da Republica da Africa do Sul,
da Coreia do Sul, do Japdo, da Tailandia, do Taipé Chinés e da Russia.

Ademais, foram consideradas partes interessadas os produtores/exportadores
estrangeiros que apresentaram  exportacdes no periodo de revisdo de
continuagdo/retomada do dumping (P5). Na auséncia de exportagdes de determinada
origem nesse periodo, foram considerados como partes interessadas os
produtores/exportadores cujas vendas para o Brasil ocorreram ao longo do periodo de
revisdo de continuagdo/retomada do dano (P1 e P5).

Em atendimento ao estabelecido no art. 43 do Decreto n° 8.058, de 2013,
foram identificados, por meio dos dados detalhados das importagGes brasileiras,
fornecidos pela Secretaria da Receita Federal do Brasil (RFB), do Ministério da
Economia, as empresas produtoras/exportadoras do produto objeto do direito
antidumping durante o periodo de revisdo de continuagdo/retomada de dumping.
Foram identificados, também pelo mesmo procedimento, os importadores brasileiros
que adquiriram o referido produto durante o mesmo periodo.

Com vistas a identificar outros possiveis produtores domésticos do produto
similar, a ANIP foi consultada, por meio do Oficio n° 5.319/2019/CGMC/SDCOM/SECEX,
de 18 de outubro de 2019. A associacdo protocolou, em 4 de novembro de 2019,
resposta ao oficio em tela, informando que entre os outros produtores do produto
similar encontrar-se-iam a Bridgestone do Brasil Industria e Comércio Ltda. e a
Goodyear do Brasil Produtos de Borracha Ltda.

Foi solicitado, por meio dos Oficios nos 5.406 e
5.407/2019/CGMC/SDCOM/SECEX, de 11 de novembro de 2019, o envio de informacdes
referentes a produgdo e vendas destas duas empresas. Embora ndo tenham respondido
aos oficios enviados, tais empresas foram consideradas como possiveis outros
produtores.

2.4. Da verificagdo in loco na industria doméstica

A verificagdo in loco na induUstria doméstica sera realizada no curso da
revisdo em tela, apds a publicagdo de ato da SECEX que dara inicio ao processo de
revisdo.

3. DO PRODUTO E DA SIMILARIDADE

3.1. Do produto objeto do direito antidumping

O produto objeto da investigacdo consiste em pneus novos utilizados em
6nibus e caminhdes, de construgdo radial, aros 20", 22" e 22,5", projetados para serem
usados com ou sem camara de ar, origindrios da Africa do Sul, Coreia do Sul, Japdo,
Russia, Tailandia, Taipé Chinés, e exportados para o Brasil.

O produto objeto da investigagdao deve atender ao especificado nas Portarias
INMETRO n° 482/2010 e n° 267/2011, e nas Resolu¢gdes CONMETRO n° 05/2008 e n°
07/2009.

Estdo excluidos os pneus de construgdo diagonal e aqueles de construgdo
radial com aros distintos daqueles especificados no item anterior.

De acordo com a ANIP, o produto objeto da investigagdo apresentam as
mesmas caracteristicas fisico-quimicas, aplicagdes e processo produtivo, e atendem aos
mesmos requisitos técnicos ao descrito pelos produtores nacionais domésticos do
produto similar, conforme exposto no item 3.2 infra.

A peticiondria destacou que os pneus importados - em especial os pneus
asiaticos de baixo custo - tém menos borracha em sua banda e/ou composto que gera
um rendimento quilométrico inferior. Se durante a primeira vida esse rendimento
inferior é compensado pelo menor custo de aquisicdo, a conta se inverte quando
contabilizamos as reformas. Apesar de ter uma estrutura ("carcaga") perfeitamente apta
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a atender os requisitos técnicos vigentes para a primeira vida do pneu, sdo raras as
marcas que suportam uma reforma, enquanto a média dos fabricantes nacionais gira
em torno de 2 a 3.

3.2. Do produto fabricado no Brasil

O produto similar vendido no Brasil consiste em pneus radiais utilizados em
Onibus e caminhdes, de construgdo radial, aros 20", 22" e 22,5", projetados para serem
usados com ou sem cdmara de ar, classificados no item 4011.20.90 da NCM/SH.

Os pneus produzidos pela industria doméstica, segundo a peticionaria, tém
como principais matérias-primas borracha sintética (SBR), borracha natural, negro de
fumo, arame, tecidos e quimicos. Os principais elementos dos pneus de carga sdo:

a) Estrutura: os reforgos estruturais que determinam a geometria do pneu
inflado sdo dados pela carcaga. Os fios da carcaga embutidos no corpo do pneu
transformam-no em composto anisotrépico. O célculo estrutural do pneu é importante,
porque o produto, quando em uso, é submetido a grandes deflexdes e deformacgdes,
isto é, passa por processo de desintegracdo fisica, o que pode levar a fadiga dos
materiais;

b) Banda de rodagem: constituida de elastomeros e tem a fungdo de entrar
em contato com o solo. Serve para proporcionar dirigibilidade, tragdo e drenagem de
dgua em solo molhado, devendo atender a requisitos, como aderéncia em local seco e
molhado, conforto, resisténcia a abrasido e laceragdo, além de apresentar alto
rendimento quilométrico. Quando se estuda seguranga e dirigibilidade, tende-se a
analisar o composto da banda de rodagem, que deve contemplar a otimizagdo de
propriedades divergentes, que normalmente entram em conflito; e

c) Composto de borracha: o comportamento dos compostos de borracha
depende das condigbes ambientais e operacionais de processo e uso. Os compostos sdao
materiais que possuem comportamento eldstico e viscoso, assim, apresentam
propriedades mecanicas variando com a frequéncia e temperatura. Os compostos sdo
especificados de acordo com a aplicagdo do pneu quanto ao tipo de solo, poténcia e
peso ao qual sera submetido. Normalmente, para um pneu sdo formulados trés tipos
de compostos distintos, referentes a banda de rodagem, lona e taldo. Os compostos de
borracha passam pelo processo de vulcanizagdo, no qual se evita a fluéncia do material
em altas temperaturas e perante grandes deformagdes. S3o realizados estudos para
determinar o ponto 6timo de vulcanizagdo e garantir as propriedades fisicas dos
compostos. S3o trés os fatores criticos: temperatura, pressdo e tempo (ciclo).

O processo produtivo na industria doméstica, de acordo com a peticionaria,
pode ser dividido nas seguintes etapas:

a) Elaboragdo do composto de borracha: na produgdo do composto sdo
monitorados, por meio de instrumentos de medi¢do acoplados ao equipamento que
processa a mistura (bambury), a temperatura, a amperagem e o tempo do ciclo.
Durante o processo, sdo coletadas amostras para realizagdo de ensaios para aprovagao
do composto quanto as especificagbes pré-determinadas e liberagdo ao uso;

b) Lona: a confec¢do é controlada pelo operador com base em planos de
controle e com instrumentos de precisdo (micrometros) em que se monitora a
espessura da lona (conjunto de borracha e matérias téxteis);

c) Banda de rodagem: a extrusdo da banda de rodagem é controlada por
intermédio de instrumentos acoplados ao equipamento (extrusora), em que se
controlam largura, espessura, comprimento e peso;

d) Taldo: construido de acordo com especificagdes do didmetro, para garantir
que o pneu ndo se solte do aro quando submetido a esforgos laterais;

e) Corte de lona: processo realizado com dispositivos acoplados ao
equipamento que asseguram tanto o angulo de corte como a largura com exatidao;

f) Construgdo da carcaga: o processo de construgdo da carcaga é responsavel
por aspectos como dirigibilidade, balanceamento, geometria e simetria do pneu.
Existem especificagdes com tolerancias minimas a respeito de amarragdo de lonas,
distribuicdo de peso e aplicagdo da banda de rodagem com o auxilio de dispositivos a
laser; e

g) Vulcanizagdo: processo monitorado por meio de dispositivos interligados e
softwares que registram temperatura, pressdo e tempo durante o processo. O
controlador verifica a ocorréncia de eventuais divergéncias entre as especificacdes e os
registros e, caso ocorram, o pneu em processo é refugado da linha logo apds o término
do ciclo de vulcanizagdo.

Os pneus de carga podem ser classificados em:

a) Quanto ao suporte: (i) Pneu sem camara: pneu projetado para uso sem
camara do ar, e (ii) Pneu com camara: pneu projetado para uso com camara do ar;

b) Quanto a categoria de utilizagdo: indica o tipo de aplicagdo a que se
destina o pneu: (i) Pneu normal: pneu projetado para uso predominante em estradas
pavimentadas; (ii) Pneu para uso misto: pneu préprio para utilizagdo em veiculos que
trafegam alternadamente por estradas pavimentadas ou ndo; (iii) Pneu para uso fora
estrada: pneu com banda de rodagem especial para utilizagdo fora de rodovias publicas;
(iv) Pneu para competi¢do: pneu destinado para uso exclusivo em competi¢Ges, sendo
proibida sua

utilizagdo em rodovias publicas; (v) Pneu para uso em veiculo de colegdo:
pneu para ser empregado apenas em veiculos antigos, aqueles que, mesmo tendo sido
fabricados ha mais de trinta anos, conservam suas caracteristicas originais de fabricacdo
e possuem valor histérico préprio;

c) Quanto a estrutura (ou construgdo): indica a forma de construgdo e a
disposicdo das lonas da estrutura resistente do pneu: (i) Pneu diagonal: aquele cuja
estrutura apresenta os cabos das lonas estendidos até os taldes e sdo orientados de
maneira a formar angulos alternados, sensivelmente inferiores a 902 em relagdo a linha
mediana da banda de rodagem e (ii) Pneu radial: aquele cuja estrutura é constituida de
uma ou mais lonas cujos fios estdo dispostos de taldo a taldo e colocados
aproximadamente a 902, em relagdo a linha mediana da banda de rodagem, sendo essa
estrutura estabilizada circunferencialmente por duas ou mais lonas essencialmente
inextensiveis; e

d) Quanto ao desenho da Banda de Rodagem: (i) Desenho de Banda de
Rodagem Direcional: desenho com sulcos, predominantemente, dispostos no sentido
longitudinal ao sentido de rodagem; (ii) Desenho de Banda de Rodagem Trativa (de
tragdo): desenho formado, predominantemente, por blocos separados por sulcos
longitudinais e transversais, com objetivo de favorecer as caracteristicas de tragao do
pneu, e (iiij Desenho de Banda de Rodagem com sentido de rotagdo: desenho
concebido para Unico sentido de rotagdo, vinculado a estrutura de carcaga especifica ou
nao.

No que diz respeito as caracteristicas a serem identificadas nos pneus, pode-
se mencionar que cada unidade de pneu de carga deve apresentar informagdes quanto
a especificagOes técnicas, identificagdo e rastreabilidade, bem como outras obrigatdrias
por lei. Tais informagdes deverdo ser afixadas de forma indelével sobre pelo menos um
de seus flancos, contemplando:

a) Marca e denominagdo registrada do fabricante;

b) Designacdo da dimensdo do pneu;

c) Tipo de estrutura ou tipo de construgdo do pneu: (i) para os pneus de
estrutura diagonal, a simbologia "-" ou a letra "D" situada antes da indicacdo do
diametro do aro, e (ii) para os pneus de estrutura radial, a letra "R" situada antes da
indicacdo do diametro do aro e, eventualmente, a palavra "RADIAL";

d) Sigla "SEM CAMARA" e/ou "TUBELESS", quando se tratar de pneu
projetado para uso sem camara. Sigla "C" ou "LT" junto a identificacdo da designagdo
do pneu, no caso de pneus destinados a veiculos comerciais;

e) A pressdo maxima especificada para a carga maxima admissivel do pneu,
indicadas pelo fabricante;

f) No caso de pneus com desenho de banda de rodagem com sentido de
rotagdo, um simbolo indicando sentido correto;

_g) No caso de pneus que permite a operagdo de ressulcagem a sigla
"RESSULCAVEL" e/ou "REGROOVABLE";

h) Data de fabricagdo: indica a data de fabricagdo do pneu, mediante um
grupo de quatro algarismos. Os dois primeiros indicam cronologicamente a semana de
fabricagdo, os dois ultimos indicam o ano de produgdo;

i) Pais de fabricagdo;

j) Indicadores de Indice de Capacidade de Carga: corresponde a carga que o
pneu deve suportar quando montado em um veiculo e utilizado em conformidade com
as especificagdes estabelecidas pelo fabricante do pneu, podendo ser expresso por: (i)

indice de carga e (ii) pelo seu equivalente em quantidade de lonas, definido por uma
das seguintes expressGes: "cap. lonas", "cap. carga", "lonas cap.", "cap. telas", "ply
rating", "PR", "load range" ou "load capacity";

k) Indicadores de Simbolo de Categoria de Velocidade: é expresso pelo
simbolo da categoria de velocidade, que correspondem a maxima velocidade que o
pneu pode suportar; e

I) Indicadores de Desgaste da Banda de Rodagem: a banda de rodagem é
limitada a um desgaste méaximo (RESOLUCAO CONTRAN No. 558/80), o qual serd
determinado por indicadores visuais colocados nos pneus. A banda de rodagem deve
incluir, pelo menos, seis filas transversais de indicadores de desgaste, dispostas
aproximadamente a intervalos iguais e situadas nas cavidades em sua zona central que
cobre aproximadamente % (trés quartos) da largura da mesma. Os indicadores de
desgaste devem ser colocados de maneira a ndo serem confundidos com saliéncias de
borracha entre os blocos da banda de rodagem. No caso de pneus de dimensdes
adequadas para montagem em aros de didmetro nominal inferior ou igual a 12" (304,8
mm), se aceitard quatro filas de indicadores de desgaste da banda de rodagem. Os
indicadores de desgaste da banda de rodagem devem advertir visualmente quando a
profundidade das cavidades correspondentes da banda de rodagem estiver reduzida a
1,6 mm, com tolerdncia de (+0,6/ - 0,0) mm.

A produgdo brasileira de pneus de carga do tipo diagonal é, de acordo com
a peticionaria, decrescente ("projetos antigos") e estd sendo substituida pela produgdo
de pneus do tipo radial devido a questdes de desempenho e seguranga do usudrio. A
indUstria brasileira produz, em sua grande maioria, pneus de carga do tipo radial para
o mercado interno. Destaca-se que pneus de tipo diagonal ndo fazem parte do escopo
do produto objeto desta revisdo.

No que toca a usos e aplicagdes do produto, os pneus objeto da presente
peticdo se limitam aos pneus novos de borracha dos tipos utilizados em Onibus e
caminhdes.

Para a peticionaria, o prego seria fator preponderante na decisdo do
consumidor para escolher entre o pneu importado e o nacional. Além disso,
diferenciacdo do produto, assisténcia técnica, rede de distribuicdo, propaganda,
qualidade, etc. também sdo fatores importantes que influenciam na tomada de decisdo
entre a escolha pelo similar nacional ou pelo produto objeto. A disponibilidade de rede
de distribuicdo é fator importante em fungdo da disponibilidade imediata do produto
quando necessario. Garantia e suporte técnico também sdo elementos importantes
serem considerados. Fator de grande relevancia na demanda deste produto se refere as
caracteristicas de cada 6nibus ou caminhdo, exigindo assim a produ¢do e oferta de uma
linha mais ampla com os devidos efeitos sobre seus custos.

Em relacdo a diferenciagdo de produto, esta é uma caracteristica da
concorréncia no mercado e implica elevados gastos com pesquisa e desenvolvimento de
novos tipos de produto, além de gastos com teste de desempenho. No que se refere
a rede de distribuicdo, é necessdria a manutencdo de estrutura eficiente para atender
a demanda de pneus.

Segundo a peticiondria, o processo de fabricagdo dos pneus de carga é
controlado e ocorre segundo o cumprimento de especificagbes técnicas e
procedimentos pré-determinados para garantir seguranga, uniformidade de peso e
geometria, simetria, controle de compostos de borracha, grau de vulcanizagdo dos
compostos, repeticdo do processo, rastreabilidade, entre outros.

O produto similar nacional deve atender ao especificado no Manual de
Normas Técnicas ALAPA, na Portaria Inmetro n°® 118/2015 (RGCP), e na Portaria Inmetro
165/2008 (RTQ), na Portaria INMETRO/MDIC n° 205/2008 (Aprovar o Regulamento
Técnico da Qualidade para Pneus Novos para Veiculos Comerciais, Comerciais Leves e
Rebocados), Portaria INMETRO/MDIC n° 544/2012 (Revisdo dos Requisitos de Avaliagdo
da Conformidade para Pneus Novos); Portaria INMETRO/MDIC n° 538/2013; Portaria
INMETRO/MDIC n° 365/2015; Portaria INMETRO/INMETRO n° 251/2016 e Portaria
INMETRO n° 512/2016 (Regulamento para o registro de objeto). O que diz respeito a
canais de distribuicio, a empresa Continental afirmou que comercializa o produto
similar nos seguintes canais de venda: [CONFIDENCIAL]. J& a Michelin informou vender
[CONFIDENCIAL]. A Prometeon, por sua vez, informou que suas vendas para o mercado
interno sdo compostas por [CONFIDENCIAL].

3.3. Da classificagdo e do tratamento tarifario

O produto objeto da investigagdo sdo pneus novos utilizados em Onibus e
caminhdes, de construgdo radial, aros 20", 22" e 22,5", comumente classificados no item
tarifario 4011.20.90 da NCM/SH.

A aliqguota do Imposto de Importacdo aplicdvel ao produto objeto da
investigacdo manteve-se em 16% no periodo entre abril de 2014 a marco de 2018,
conforme na Tarifa Externa Comum - TEC, dos anos acima elencados, disponivel no
endereco www.mdic.gov.br.

Cabe destacar que a referida classificagdo tarifaria é objeto das seguintes
preferéncias tarifarias nas importagOes brasileiras de produto similar:

Preferéncias tarifarias

Pais/Bloco Base legal Preferéncia tarifaria
Argentina ACE14 - Brasil - Argentina 100%
Egito ALC - Mercosul - Egito 37,5%
Israel ALC-Mercosul - Israel 10%

3.4. Da similaridade

O § 1° do art. 9° do Decreto n° 8.058, de 2013, estabelece lista dos critérios
objetivos com base nos quais deve ser avaliada a similaridade entre produto objeto da
investigacdo e produto similar fabricado no Brasil. O § 2°do mesmo artigo instrui que esses
critérios ndo constituem lista exaustiva e que nenhum deles, isoladamente ou em conjunto,
serd necessariamente capaz de fornecer indicagdo decisiva quanto a similaridade.

O produto objeto da investigagdo, o fabricado no Brasil e os destinados ao
consumo interno no mercado dos paises investigados apresentam as mesmas
caracteristicas fisico-quimicas, aplicacbes e processo produtivo. Ambos atendem aos
mesmos requisitos técnicos, ndo havendo, portanto, fatores impeditivos de substituicdo de
um pelo outro.

Dessa forma, considera-se, para fins de inicio, que o produto fabricado no Brasil
e os destinados ao consumo interno nos mercados dos paises investigados sdo similares ao
produto objeto da investigagdo exportado para o Brasil das origens investigadas.

4. DA INDUSTRIA DOMESTICA

O art. 34 do Decreto n? 8.058, de 2013, define industria doméstica como a
totalidade dos produtores do produto similar doméstico e instrui que, nos casos em que
nao for possivel reunir a totalidade destes produtores, o termo industria doméstica sera
definido como o conjunto de produtores cuja produgdo conjunta constitua proporgdo
significativa da produgdo nacional total do produto similar doméstico.

A peticionaria, Associagdao Nacional da Industria de Pneumaticos - ANIP, possui,
entre seus associados, cinco fabricantes do produto similar nacional, a saber: Bridgestone
do Brasil Industria e Comércio Ltda., Continental do Brasil Produtos Automotivos Ltda.,
Goodyear do Brasil Produtos de Borracha Ltda., Prometeon Tyre Group Brasil Industria
Ltda. e Sociedade Michelin de Participagdes Industria e Comércio Ltda.
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As empresas Continental, Michelin e Prometeon apresentaram os dados
necessarios para andlise do dano. Em sede de informagdo complementar a peti¢do, a ANIP
informou ndo possuir estimativas de producdo e vendas da Bridgestone e da Goodyear.
Desse modo, a  solicitou-se, por meio dos Oficios n° 5406 e
5.407/2019/CGMC/SDCOM/SECEX, de 11 de novembro de 2019, o envio de informag&es
referentes a producgdo e vendas destas duas empresas. Informa-se que nao houve resposta
por parte dessas empresas.

Consideraram-se, portanto, as empresas associadas a ANIP como sendo a
totalidade dos produtores nacionais de pneus de carga. Para fins de analise dos indicios de
retomada/continuagdo de dano, foi definida como industria doméstica as linhas de
producgdo de pneus de carga das empresas Goodyear, Prometeon e Michelin, responsaveis,
segundo a peticionaria, por 53% da produg¢do nacional brasileira de pneus de automoveis
durante o periodo de abril de 2014 a marco de 2018.

5. DOS INDICIOS DE CONTINUACAO OU RETOMADA DO DUMPING

Segundo o art. 106 do Decreto n° 8.058, de 2013, para que um direito
antidumping seja prorrogado, deve ser demonstrado que sua extingdo levaria muito
provavelmente a continuagdo ou a retomada do dumping e do dano dele decorrente.

De acordo com os arts. 103 e 107 do Decreto n° 8.058, de 2013, a
determinagdo de que a extingdo do direito levaria muito provavelmente a continuagdo ou
a retomada do dumping deverd basear-se no exame objetivo de todos os fatores
relevantes, incluindo a existéncia de dumping durante a vigéncia da medida; o
desempenho do produtor ou exportador; alteragGes nas condi¢cGes de mercado, tanto do
pais exportador quanto em outros paises; e a aplicacdo de medidas de defesa comercial
sobre o produto similar por outros paises e a consequente possibilidade de desvio de
comeércio para o Brasil.

Para fins do inicio desta revisdo, utilizou-se o periodo de abril de 2018 a margo
de 2019 (P5) a fim de se verificar a existéncia de indicios de continuagdo/retomada da
pratica de dumping nas exportagdes para o Brasil de pneus de carga originarias da Africa
do Sul, da Coreia do Sul, do Japdo, da Tailandia, do Taipé Chinés e da Russia.

De acordo com os dados detalhados de importagdo disponibilizados pela RFB,
as importagGes brasileiras de pneus de automdveis originarias desses paises, no periodo
mencionado, somaram [CONFIDENCIAL]toneladas, sendo [CONFIDENCIAL]t importadas da
Coreia do Sul, [CONFIDENCIAL]t do Japdo e [CONFIDENCIAL]t da Tailandia. Africa do Sul,
Taipé Chinés e Russia ndo exportaram para o Brasil o produto objeto da presente revisdo
durante o periodo em tela.

As importagGes do produto objeto da revisdo para o Brasil originarias da Coreia
do Sul, do Japdo e da Tailandia representaram, respectivamente 4,1%, 19% e 4,8% quando
comparadas com as importagdes totais relativas a pneus de carga englobados pelo escopo
desta revisdo. Muito embora os volumes importados da Coreia do Sul e da Tailandia
tenham representado, de forma respectiva, 1,1% e 1,3% do mercado brasileiro e 1,6% e
1,8% das vendas da industria doméstica em P5, para fins de inicio de revisdo, as
importagdes desses dois paises, juntamente com o Japdo, foram consideradas como sendo
realizadas em quantidades representativas durante o periodo de revisdo de
continuagdo/retomada de dumping.

Por essa razdo, procedeu-se a analise de indicios de continuagdo de dumping
nas importagdes originarias da Coreia do Sul, do Japdo e da Tailandia, em consonancia com
0 § 1° do art. 107 do Decreto n° 8.058, de 2013, tendo sido apurada sua margem de
dumping para o periodo de revisdo.

J& para Africa do Sul, Taipé Chinés e Russia, que ndo exportaram no periodo de
revisdo de continuagdo/retomada de dumping, verificou-se a probabilidade de retomada
do dumping com base, dentre outros fatores, na comparagao entre o valor normal médio
desses paises internado no mercado brasileiro e o preco médio de venda do produto
similar doméstico no mesmo mercado, em P5, em atengdo ao art. 107, §3°, |, do Decreto
n° 8.058, de 2013.

5.1 Da existéncia de indicios de dumping durante a vigéncia do direito

5.1.1 Da Coreia do Sul

5.1.1.1 Do valor normal

De acordo com item "iii" do Art. 5.2 do Acordo Antidumping, incorporado ao
ordenamento juridico brasileiro por meio do Decreto n° 1.355, de 30 de dezembro de
1994, a petigdo devera conter informagdo sobre os pregos pelos quais o produto em
questdo é vendido quando destinado ao consumo no mercado doméstico do pais de
origem ou de exportagdo ou, quando for o caso, informagdo sobre os precos pelos quais
o produto é vendido pelo pais de origem ou de exportagdo a um terceiro pais ou sobre o
preco construido do produto.

Para fins de inicio da investiga¢do, o valor normal foi estimado a partir do valor
normal construido com base em metodologia proposta pela peticionaria acompanhada de
documentos e dados fornecidos na petigdo e nas informagdes complementares. O valor
normal foi construido a partir de valor razoavel dos custos de produgdo, acrescidos de
montante a titulo de despesas gerais, administrativas, financeiras e de vendas, bem como
de um montante a titulo de lucro.

O valor normal para a Coreia do Sul foi construido a partir das seguintes
rubricas:

a) Matérias-primas;

b) Mao de obra;

¢) Insumos;

d) Manutengéo;

e) Depreciagdo;

f) Energia elétrica;

g) Outros custos fixos;

h) Despesas gerais, administrativas, comerciais e de pesquisa e
desenvolvimento; e

i) Lucro.

Para construgdao do valor normal, a peticionaria tomou como base os
coeficientes técnicos da composicdo dos pneus mais representativos, de cada aro, de cada
uma das empresas que integram a indUstria doméstica, e a estrutura de custo dessas
mesmas empresas, quais sejam: Continental - pneus [CONFIDENCIAL]; Michelin - pneus
[CONFIDENCIAL]; e Prometeon [CONFIDENCIAL]. A média dos coeficientes técnicos dos
produtos apresentados correspondeu a:

Coeficientes Técnicos

Negro de Carbono 2803.00 2,38

Arames 7213.91 0,95
7217.10
7312.10

Tecidos 5902.10 3,63
\ 5902.20

* Preco CIF US/kg internado na porta da fabrica ponderado com base na quantidade
importada de cada classificagdo tarifaria (SH)

A partir do pre¢o da matéria-prima, foram acrescentadas despesas referentes
aos gastos necessdrios para internalizar os insumos e leva-los até a porta da fabrica:
impostos de importagdo, obtido com base no sitio eletronico Market Acess Map, despesas
de internagdo e frete, obtido com base no sitio eletronico Doing Business do Banco
Mundial.

No que diz respeito a "Quimicos e outros", o custo foi apurado considerando-
se a participacao dessa rubrica no custo dos materiais das empresas que integram a
industria domeéstica.

Com a obtengdo dos pregos das matérias-primas entregues na fabrica, apurou-
se o custo dos materiais para fabricagdo de um quilograma de pneu, com base na média
dos coeficientes técnicos apresentados, conforme quadro a seguir:

Custo Matérias-primas - Coreia do Sul

Matéria-prima Preco na Fabrica | Coeficiente = Médio USS/kg de pneu
(USS$/ke) (kg/kg de pneu)

Borracha Sintética 2,73 [CONFIDENCIAL] [CONFIDENCIAL]
Borracha Natural 1,52 [CONFIDENCIAL] [CONFIDENCIAL]
Negro de Carbono 2,38 [CONFIDENCIAL] [CONFIDENCIAL]
Arames 0,95 [CONFIDENCIAL] [CONFIDENCIAL]
Tecidos 3,63 [CONFIDENCIAL] [CONFIDENCIAL]
Quimicos e outros - - [CONFIDENCIAL]
Total [CONFIDENCIAL]

Apos obtengdo dos custos de materiais, foram estimados os gastos referentes
ao custo de utilidades, considerando o consumo de energia elétrica por kg de pneu e gas,
de acordo com informagbes prestadas pelas empresas [CONFIDENCIAL]. Segundo a
peticionaria, "[CONFIDENCIAL]". Os pregos de energia elétrica e de gas natural foram
obtidos por meio dos sitios eletronicos do Doing Business e do Trade Map,
respectivamente. Com relagdo as demais utilidades (outros combustiveis e dgua), foram
consideradas a participacdo dessas rubricas no custo de utilidades das empresas que
apresentaram dados.

Custo das Utilidades - Coreia do Sul

Utilidades Coeficiente Técnico Custo / kg Pneus
(kwWh/kg)
uss Unid
Energia Elétrica (kWh/kg) [CONFIDENCIAL] 0,08 USS/kwWh [CONF]
Gas Natural (m3/kg) [CONFIDENCIAL] 0,48 Uss/m3 [CONF.]
QOutras Utilidades [CONF.]
TOTAL [CONF.]

A fim de se calcular o custo de mao-de-obra direta e indireta por kg de pneu,
também foram considerados os coeficientes dessas rubricas nos dados das empresas que
integram a industria doméstica, tendo em conta produgdo e numero de empregados
diretos e indiretos, incluindo terceirizados, para o ultimo més de P5. Os coeficientes foram,
entdo, multiplicados pelo custo mensal por empregado, considerando o pais objeto de
andlise. As taxas de cdmbio utilizadas para conversdo do custo mensal em USS foram
apuradas a partir das informagdes disponibilizadas no site do Banco Central.

Custo de Mé&o-de-obra direta e indireta

Coreia do Sul
[CONFIDENCIAL]
[CONFIDENCIAL]
[CONFIDENCIAL]
[CONFIDENCIAL]
[CONFIDENCIAL]
[CONFIDENCIAL]

3.637,93
[CONFIDENCIAL]
[CONFIDENCIAL]

Producdo Mensal (Marco/2019)
Empregados diretos - Producdo
Empregados indiretos - Producdo
Total empregados - Producdo
Produtividade empregado direto/kg
Produtividade empregado indireto/kg
Saldrio Industria (P5) - USS

Custo Emp Dir/kg - USS

Custo Emp Ind/kg - USS

No tocante a outros custos variaveis e custos fixos (exclusive mdo-de-obra),
estes foram calculados considerando sua participacdo no custo de producdo/kg de pneu,
em P5, das empresas que integram a industria doméstica, obtendo-se assim o custo de
fabricagdo/kg de pneu, segundo tabela a seguir:

Custo de Fabricacdo - USS/k
Rubricas

Coreia do Sul
[CONFIDENCIAL]
[CONFIDENCIAL]
[CONFIDENCIAL]
[CONFIDENCIAL]
[CONFIDENCIAL]

1. Materiais

Borracha sintética
Borracha natural

Negro de carbono
Arames (Reforco metalico)

Material

Kg/pneu

Coef. técnico
(Kg/kg de pneu)

Borracha Sintética

[CONFIDENCIAL]

[CONFIDENCIAL]

Borracha Natural

[CONFIDENCIAL]

[CONFIDENCIAL]

Negro de Carbono

[CONFIDENCIAL]

[CONFIDENCIAL]

Reforco Metdlico

[CONFIDENCIAL]

[CONFIDENCIAL]

Tecidos

[CONFIDENCIAL]

[CONFIDENCIAL]

Quimicos e outros

[CONFIDENCIAL]

[CONFIDENCIAL]

Total

[CONFIDENCIAL]

[CONFIDENCIAL]

Tecidos [CONFIDENCIAL]
Quimicos e outros [CONFIDENCIAL]
2. Utilidades [CONFIDENCIAL]
Energia elétrica [CONFIDENCIAL]
Gas [CONFIDENCIAL]

Outros combustiveis

[CONFIDENCIAL]

3. M3o-de-obra (CV e CF)

[CONFIDENCIAL]

- MDO direta

[CONFIDENCIAL]

Os precgos das principais matérias-primas (borracha sintética, borracha natural,
negro de carbono, reforco metadlico e tecidos) foram obtidos pela peticionaria a partir dos
dados de importagdo para a origem analisada neste item, fornecidos pelo TradeMap, fonte
oficial de divulgacdo de informacgGes estatisticas do comércio exterior mundial. Para
calcular os pregos, foi levado em conta o preco médio das subposicoes de cada matéria-
prima para os periodos de abril/2018 a mar¢o/2019, conforme segue:

Preco das Matérias-primas - Coreia do Sul

Produto Classificacdo tarifaria (SH) Prego CIF internado*
(USS/kg)

Borracha Sintética 4002.19 2,73
4002.20
4002.39
4002.60

Borracha Natural 4001.22 1,52
4001.29

- MDO indireta [CONFIDENCIAL]
4. Outros custos varidveis [CONFIDENCIAL]
5. Custos fixos (excl. MDO) [CONFIDENCIAL]

6. Custo de fabricacdo 3,30

Ao custo de fabricagdo, foram acrescidos montantes referentes a despesas de
vendas, gerais e administrativas e margem de lucro, apurados, no caso da Coreia do Sul,
com base no demonstrativo de resultados da empresa coreana Kumho Tire para o segundo
e terceiro trimestre de 2018, considerada, pela peticionaria a melhor informagao disponivel
para estimar tais rubricas apuradas sobre custo dessa empresa. Ressalta-se que até a data
final de elaboragdo deste documento, ndo havia dados mais atualizados no sitio eletronico
oficial da empresa.

Para as despesas gerais, administrativas e de vendas (SG&A), foi considerada a
média entre os dois periodos. J4 para a margem de lucro, considerando que o terceiro
trimestre apresentou prejuizo e que a soma do segundo com o terceiro trimestre também
resultava em prejuizo, a peticiondria sugeriu apenas a margem de lucro obtida no segundo
trimestre, conforme apresentado a seguir:
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Apuragdo Percentual de Despesas e Lucro Operacionais - Coreia do Sul

Kumho Tire
Itens 2018 (2T) 2018 (3T7) %/Custo %/Custo
KRWS (mil) KRWS (mil) (27) (2T+3T)
Sales 5.108 4.457 - -
Cost of Goods Sales 4.484 4.001 - -
Gross Profit 624 456 - -
SG&A 597 712 13% 15%
Lucro Operacional 27 -256 1% -3%

Tendo em vista que as demonstragdes financeiras sugeridas pela peticionaria
englobam despesas de vendas, gerais e administrativas (SG&A), o valor normal construido
para a Coreia do Sul foi considerado na condi¢do FOB, conforme apresentado a seguir:

Valor normal construido - USS/kg

Itens Coreia do Sul
Custo de fabricacdo 3,30
Despesas operacionais 0,51
- Desp Venda, Adm e Ger 0,51
Lucro operacional 0,02
Valor normal construido 3,83

5.1.1.2. Do prego de exportagdo

Consoante item "iii" do Art. 5.2 do Acordo Antidumping, incorporado ao
ordenamento juridico brasileiro por meio do Decreto n°1.355, de 30 de dezembro de 1994,
a peticdo devera conter informagdo sobre os pregos pelos quais o produto em questdo é
vendido quando destinado ao consumo no mercado doméstico do pais de origem ou de
exportacdo ou, quando for o caso, informagdo sobre os precos pelo quais o produto é
vendido pelo pais de origem ou de exportagdo a um terceiro pais ou sobre o prego
construido do produto, e informagdo sobre o preco de exportagdo ou quando for o caso
sobre os precos pelos quais o produto é vendido ao primeiro comprador independente
situado no territério do Membro Importador.

De acordo com o art. 18 do Decreto n° 8.058, de 2013, o prego de exportagdo,
caso o produtor seja o exportador do produto objeto da revisdo, serd o recebido ou a
receber pelo produto exportado ao Brasil, liquido de tributos, descontos ou redugbes
efetivamente concedidos e diretamente relacionados com as vendas do produto sob
analise.

Para fins de apuragdo do preco de exportagdo de pneus de carga da Coreia do
Sul para o Brasil, foram consideradas as respectivas exportagdes destinadas ao mercado
brasileiro, efetuadas no periodo de revisdo de indicios de continuagdo de dumping, ou seja,
de abril de 2018 a margo de 2019. Os dados referentes aos pregos de exportagdo foram
apurados tendo por base os dados detalhados das importagdes brasileiras, disponibilizados
pela RFB, na condigdo FOB, excluindo-se as importagdes de produtos ndo abrangidos pelo
escopo da investigagdo, conforme definicdo constante do item 3.1.

Preco de Exportacdo - Coreia do Sul

Valor FOB (USS) Volume (kg) Prego de Exportagdo FOB
(USS/kg)
[CONFIDENCIAL] [CONFIDENCIAL] 2,97

Desse modo, dividindo-se o valor total FOB das importagdes do produto objeto
da investigacdo, no periodo de analise de dumping, pelo respectivo volume importado, em
quilogramas, apurou-se o preco de exportacdo de USS 2,97/kg na condi¢do FOB.

5.1.1.3. Da margem de dumping

A margem absoluta de dumping é definida como a diferenga entre o valor
normal e o prego de exportagdo, e a margem relativa de dumping se constitui na razdo
entre a margem de dumping absoluta e o prego de exportagao.

Deve-se ressaltar que tanto o valor normal apurado para a Coreia do Sul, com
base no valor normal construido, como o pre¢o de exportagdo, apurado com base nos
dados disponibilizados pela RFB, foram apresentados em condi¢Ges adequadas para justa
comparacgdo para fins de inicio da presente investigagdo.

Apresentam-se a seguir as margens de dumping absoluta e relativa apuradas
para a China.

Margem de Dumping - Coreia do Sul

Valor Normal Prego de Exportagdo Margem de Dumping Margem de Dumping
Uss/kg UsS/kg Absoluta Relativa
UsS/kg (%)
3,83 2,97 0,86 28,9%

5.1.2. Do Japao

5.1.2.1. Do valor normal

De acordo com item "iii" do Art. 5.2 do Acordo Antidumping, incorporado ao
ordenamento juridico brasileiro por meio do Decreto n° 1.355, de 30 de dezembro de
1994, a peticdo deverd conter informagdo sobre os pregos pelos quais o produto em
questdao é vendido quando destinado ao consumo no mercado doméstico do pais de
origem ou de exportagdo ou, quando for o caso, informagdo sobre os pregos pelo quais o
produto é vendido pelo pais de origem ou de exportagdo a um terceiro pais ou sobre o
preco construido do produto.

Para fins de inicio da investiga¢do, o valor normal foi estimado a partir do valor
normal construido com base em metodologia proposta pela peticionaria acompanhada de
documentos e dados fornecidos na peticdo e nas informagdes complementares. O valor
normal foi construido a partir de valor razoavel dos custos de produgdo, acrescidos de
montante a titulo de despesas gerais, administrativas, financeiras e de vendas, bem como
de um montante a titulo de lucro.

O valor normal para o Japdo foi construido a partir das seguintes rubricas:

a) Matérias-primas;

b) Mao de obra;

c) Insumos;

d) Manutengéo;

e) Depreciagdo;

f) Energia elétrica;

g) Outros custos fixos;

h) Despesas gerais, administrativas, comerciais e de pesquisa e
desenvolvimento; e

i) Lucro.

Para construgdo do valor normal para o Japdo, a peticionaria tomou como base,
assim como feito na construcdo do valor normal para a Coreia do Sul, os coeficientes
técnicos da composi¢do dos pneus mais representativos, de cada aro, de cada uma das
empresas que integram a indUstria doméstica, e a estrutura de custo dessas mesmas
empresas, quais sejam: Continental - pneus [CONFIDENCIAL]; Michelin - pneus
[CONFIDENCIAL]; e Prometeon [CONFIDENCIAL]. A média dos coeficientes técnicos dos
produtos apresentados correspondeu a:

Coeficientes Técnicos

Coef. técnico
(Kg/kg de pneu)
[CONFIDENCIAL]
[CONFIDENCIAL]
[CONFIDENCIAL]
[CONFIDENCIAL]

Material Kg/pneu

[CONFIDENCIAL]
[CONFIDENCIAL]
[CONFIDENCIAL]
[CONFIDENCIAL]

Borracha Sintética
Borracha Natural
_Negro de Carbono
Reforco Metélico

Tecidos [CONFIDENCIAL] [CONFIDENCIAL]

Quimicos e outros [CONFIDENCIAL] [CONFIDENCIAL]

Total [CONFIDENCIAL] [CONFIDENCIAL]

Os pregos das principais matérias-primas (borracha sintética, borracha natural,
negro de carbono, refor¢co metdlico e tecidos) foram obtidos pela peticionaria a partir dos
dados de importagdo para o Japdo, fornecidos pelo TradeMap, fonte oficial de divulgagdo
de informagbes estatisticas do comércio exterior mundial. Para calcular os pregos, foi
levado em conta o prego médio das subposi¢cGes de cada matéria-prima para os periodos
de abril/2018 a margo/2019, conforme segue:

Preco das matérias-primas - Japdo

Produto Classificagdo tarifaria (SH) Preco CIF internado* (USS$/kg)

Borracha Sintética 4002.19 2,66
4002.20
4002.39
4002.60

Borracha Natural 4001.22 1,53
4001.29

Negro de Carbono 2803.00 1,61

Arames 7213.91 1,12
7217.10
7312.10

Tecidos 5902.10 3,40
5902.20

* Prego CIF US/kg internado na porta da fébrica ponderado com base na quantidade importada de cada

A partir do pre¢o da matéria-prima, foram acrescentadas despesas referentes
aos gastos necessarios para internalizar os insumos e leva-los até a porta da fabrica:
imposto de importagdo, obtido com base no sitio eletronico Market Acess Map, despesas
de internagdo e frete, obtido com base no sitio eletronico Doing Business do Banco
Mundial.

No que diz respeito a "Quimicos e outros", o custo foi apurado considerando-
se a participacdo dessa rubrica no custo dos materiais das empresas que integram a
industria doméstica.

Com a obtengdo dos pregos das matérias-primas entregues na fabrica, apurou-
se o custo dos materiais para fabricagdo de um quilograma de pneu, com base na média
dos coeficientes técnicos apresentados, conforme quadro a seguir:

Custo Matérias-primas - Japdo

Preco na Fabrica (USS/kg) | Coeficiente Médio (kg/kg
de pneu)

Matérias-primas USS/kg de pneu

Borracha Sintética 2,66 [CONFIDENCIAL] [CONFIDENCIAL]
Borracha Natural 1,53 [CONFIDENCIAL] [CONFIDENCIAL]
Negro de Carbono 1,61 [CONFIDENCIAL] [CONFIDENCIAL]
Arames 1,12 [CONFIDENCIAL] [CONFIDENCIAL]
Tecidos 3,40 [CONFIDENCIAL] [CONFIDENCIAL]

Quimicos e outros - [CONFIDENCIAL] [CONFIDENCIAL]

Total [CONFIDENCIAL]

Apds obtengdo dos custos de matérias-primas, foram estimados os gastos
referentes ao custo de utilidades, considerando o consumo de energia elétrica por kg de
pneu e gas, de acordo com informagdes prestadas pelas empresas [CONFIDENCIAL].
Segundo a peticionaria, "[CONFIDENCIAL]". Os pregos de energia elétrica e de gas natural
foram obtidos por meio dos sitios eletrénicos do Doing Business e do Trade Map,
respectivamente. Com relagdo as demais utilidades (outros combustiveis e dgua), foram
consideradas a participacdo dessas rubricas no custo de utilidades das empresas que
apresentaram dados.

Custo das utilidades - Japdo

Utilidades Coeficiente Técnico (kWh) uss Unid Custo / kg Pneus

Energia Elétrica (kWh/kg) [CONFIDENCIAL] 0,20 US$/kWh [CONF.]

Gas Natural (m3/kg) [CONFIDENCIAL] 0,45 uss$/m? [CONF.]

Outras Utilidades - - - [CONF.]
TOTAL [CONF]

A fim de se calcular o custo de mdo-de-obra direta e indireta por kg de pneu,
também foram considerados os coeficientes dessas rubricas nos dados das empresas que
integram a industria doméstica, tendo em conta produg¢do e numero de empregados
diretos e indiretos, incluindo terceirizados, para o ultimo més de P5. Os coeficientes foram,
entdo, multiplicados pelo custo mensal por empregado no Japdo. As taxas de cambio
utilizadas para conversdo do custo mensal em USS foram apuradas a partir das
informagdes disponibilizadas no site do Banco Central.

Custo de Mdo-de-obra direta e indireta

Japdo

Producdo Mensal (Mar¢o/2019) [CONFIDENCIAL]

Empregados diretos - Produgdo [CONFIDENCIAL]

Empregados indiretos - Produgdo [CONFIDENCIAL]

Total empregados - Producdo [CONFIDENCIAL]

Produtividade empregado direto/kg [CONFIDENCIAL]

Produtividade empregado indireto/kg [CONFIDENCIAL]

Saldrio Industria (P5) - USS 3.908,09

Custo Emp Dir/kg - US$ [CONFIDENCIAL]

Custo Emp Ind/kg - US$S [CONFIDENCIAL]

No tocante a outros custos varidveis e custos fixos (exclusive mdo-de-obra),
estes foram calculados considerando sua participagdo no custo de producdo/kg de pneu,
em P5, das empresas que integram a industria doméstica, obtendo-se assim o custo de
fabricagdo/kg de pneu, segundo tabela a seguir:

Custo de Fabricacdo - USS/kg

Rubricas Japédo

1. Matérias-primas [CONFIDENCIAL]

Borracha sintética [CONFIDENCIAL]

Borracha natural [CONFIDENCIAL]

Negro de carbono [CONFIDENCIAL]

Arames (Refor¢o metalico) [CONFIDENCIAL]

Tecidos [CONFIDENCIAL]

Quimicos e outros [CONFIDENCIAL]

2. Utilidades [CONFIDENCIAL]
Energia elétrica [CONFIDENCIAL]
Gés [CONFIDENCIAL]

Outros combustiveis

[CONFIDENCIAL]
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3. M3o-de-obra (CV e CF)
- MDO direta
- MDO indireta

[CONFIDENCIAL]
[CONFIDENCIAL]
[CONFIDENCIAL]
4. Outros custos varidveis [CONFIDENCIAL]
5. Custos fixos (excl. MDO) [CONFIDENCIAL]
6. Custo de fabricagdo 3,39

Ao custo de fabricagdo, foram acrescidos montantes referentes a despesas de
vendas, gerais e administrativas e margem de lucro, apurados, no caso do Japdo, com base
nos demonstrativos de resultados das empresas japonesas Sumitomo Rubber Industries,
Ltd. e Toyo Tire Corporation. Tendo em vista que ha dados disponiveis, em ambas
empresas, para o primeiro trimestre de 2018 e de 2019 e, também, para o ano de 2018,
foi possivel estimar as rubricas em comento para o periodo de andlise de
continuagdo/retomada de dumping (P5). As rubricas foram apuradas sobre custo dessas
empresas:

Apuragdo Percentual de Despesas e Lucro Operacionais - Japdo
Sumitomo (Consolidado) - Em mil ienes

Itens 2018 (1T) 2018 2019 (1T) TOTAL P5 %/Custo
Yen$ (10) Yen$ (10°) Yen$ (10)
Sales 212.658 894.243 211.283 892.868 -
Cost of Goods Sales -147.100 -632.756 -155.407 -641.063 -
Gross Profit 65.558 261.487 55.876 251.805 -
SG&A -51.290 -200.806 -50.195 -199.711 31%
Financial Result -1.975 -6.854 -1.087 -5.966 1%
- Financial Income 571 2.786 891 3.106 -
- Financial expenses -2.546 -9.640 -1.978 -9.072 -
Lucro Operacional 12.293 53.827 4.594 46.128 7%

Apuragdo Percentual de Despesas e Lucro Operacionais - Japao
Toyo (Consolidado) - Em mil ienes

Itens 2018 (1T) 2018 2019 (1T) TOTAL P5 %/Custo
Yen$ (10°) Yen$ (10°) Yen$ (10°)
Sales 93.741 393.220 90.143 389.622 -
Cost of Goods Sales -60.997 -259.050 -58.453 -256.506 -
Gross Profit 32.744 134.170 31.690 133.116 -
SG&A -22.147 -91.779 -21.515 -91.147 36%
Financial Result -504 -2.185 -404 -2.085 1%
- Financial Income 119 415 129 425 -
- Financial expenses -623 -2.600 -533 -2.510 -
Lucro Operacional 10.093 40.206 9.771 39.884 16%

Apuragdo Percentual de Despesas e Lucro Operacionais - Japdo
Sumitomo + Toyo (Consolidado) - Em mil ienes

Itens 2018 (1T) 2018 2019 (1T) TOTAL P5 %/Custo
Yen$ (10°) Yen$ (109) Yen$ (109)
Sales 306.399 1.287.463 301.426 1.282.490
Cost of Goods Sales -208.097 -891.806 -213.860 -897.569
Gross Profit 98.302 395.657 87.566 384.921
SG&A -73.437 -292.585 -71.710 -290.858 32%
Financial Result -2.479 -9.039 -1.491 -8.051 1%
- Financial Income 690 3.201 1.020 3.531
- Financial expenses -3.169 -12.240 -2.511 -11.582
Lucro Operacional 22.386 94.033 14.365 86.012 10%

Cabe mencionar que a peticiondria apresentou demonstragées financeiras de
2018 de outras duas empresas japonesas, a Bridgestone Corporation e a Yokohama Rubber
Co., Ltd., a serem utilizadas respectivamente para a construgdo do valor normal para a
Africa do Sul e para a Tailandia. Tendo em vista que ambas empresas apresentam
montantes maiores do que a média sugerida pela peticionaria a titulo de despesas
operacionais e margem de lucro, respectivamente, 44% e 17% (Bridgestone) e 37% e 13%
(Yokohama), de forma conservadora, optou-se por ndo considerar também estas duas
empresas no calculo das rubricas em tela para o Japéo.

Ressalta-se também que nao foram adicionados montantes a titulo de despesas
com frete interno e despesas de exportagdo, conforme sugestdo da peticionaria, tendo em
vista que tais gastos teoricamente estariam incluidos na rubrica SG&A das demonstrag¢des
financeiras consideradas.

O valor normal construido foi considerado, entdo, na condigdo FOB, conforme
apresentado a seguir:

Valor normal construido - USS/kg

5.1.2.3. Da margem de dumping

A margem absoluta de dumping é definida como a diferenca entre o valor
normal e o prego de exportagdo, e a margem relativa de dumping se constitui na razdo
entre a margem de dumping absoluta e o preco de exportagdo.

Deve-se ressaltar que tanto o valor normal apurado para o Japao, com base no
valor normal construido, como o prego de exportagdo, apurado com base nos dados
disponibilizados pela RFB, foram apresentados em condi¢cbes adequadas para justa
comparagdo para fins de inicio da presente investigagdo.

Apresentam-se a seguir as margens de dumping absoluta e relativa apuradas
para a China.

Margem de Dumping - Japdo

Valor Normal Prego de Exportagdo | Margem de Dumping |[Margem de Dumping
UsS/kg USS/kg Absoluta Relativa
usS/kg (%)
4,84 2,66 2,18 81,9%

Destaca-se novamente que o preco de exportagdo apresentado no quadro
anterior reflete os efeitos do compromisso de prego estabelecido, descrito no item 1.2
supra deste documento.

5.1.3. Da Tailandia

5.1.3.1. Do valor normal

De acordo com item "iii" do Art. 5.2 do Acordo Antidumping, incorporado ao
ordenamento juridico brasileiro por meio do Decreto n° 1.355, de 30 de dezembro de
1994, a peticdo devera conter informagdo sobre os pregos pelos quais o produto em
questdo é vendido quando destinado ao consumo no mercado doméstico do pais de
origem ou de exportagdo ou, quando for o caso, informagdo sobre os pregos pelo quais o
produto é vendido pelo pais de origem ou de exportagdo a um terceiro pais ou sobre o
prego construido do produto.

Para fins de inicio da investigacdo, o valor normal foi estimado a partir do valor
normal construido com base em metodologia proposta pela peticionaria acompanhada de
documentos e dados fornecidos na peticdo e nas informagdes complementares. O valor
normal foi construido a partir de valor razoavel dos custos de produgdo, acrescidos de
montante a titulo de despesas gerais, administrativas, financeiras e de vendas, bem como
de um montante a titulo de lucro.

O valor normal para a Tailandia foi, entdo, construido a partir das seguintes
rubricas:

a) Matérias-primas;

b) Mao de obra;

c) Insumos;

d) Manutengdo;

e) Depreciagdo;

f) Energia elétrica;

g) Outros custos fixos;

h) Despesas gerais, administrativas, comerciais e de pesquisa e
desenvolvimento; e

i) Lucro.

Para construgdo do valor normal para a Tailandia, a peticionaria tomou como
base, assim como feito na construgdo do valor normal para as origens anteriormente
descritas, os coeficientes técnicos da composicao dos pneus mais representativos, de cada
aro, de cada uma das empresas que integram a industria doméstica, e a estrutura de custo
dessas mesmas empresas, quais sejam: Continental - pneus [CONFIDENCIAL]; Michelin -
pneus [CONFIDENCIAL]; e Prometeon [CONFIDENCIAL]. A média dos coeficientes técnicos
dos produtos apresentados correspondeu a:

Coeficientes Técnicos
Kg/pneu

Coeficiente técnico
(Kg/kg de pneu)
[CONFIDENCIAL]
[CONFIDENCIAL]
[CONFIDENCIAL]
[CONFIDENCIAL]
[CONFIDENCIAL]
[CONFIDENCIAL]
[CONFIDENCIAL]

Material

Borracha Sintética
Borracha Natural
Negro de Carbono [CONFIDENCIAL]
Reforco Metdlico [CONFIDENCIAL]
Tecidos [CONFIDENCIAL]
Quimicos e outros [CONFIDENCIAL]
Total [CONFIDENCIAL]

[CONFIDENCIAL]
[CONFIDENCIAL]

Os precgos das principais matérias-primas (borracha sintética, borracha natural,
negro de carbono, reforco metalico e tecidos) foram obtidos pela peticionaria a partir dos
dados de importagdo para a Tailandia, fornecidos pelo TradeMap, fonte oficial de
divulgagdo de informagGes estatisticas do comércio exterior mundial. Para calcular os
precos, foi levado em conta o preco médio das subposi¢cGes de cada matéria-prima para os
periodos de abril/2018 a margo/2019, conforme segue:

Itens Japao
Custo de fabricagdo 3,39 Preco das matérias-primas - Tailandia
Despesas operacionais 1,13 Produto Classificacdo tarifaria (SH) Prego CIF internado*
- Desp Venda, Adm e Ger 1,10 (USS/kg)
- Resultado F_'nanlce'ro 8'23 Borracha Sintética 4002.19 2,15
ucro operaciona ,
p 4002.20

Valor normal construido 4,84 4002.39

5.1.2.2. Do prego de exportagdo 4002.60

Consoante item "iii" do Art. 5.2 do Acordo Antidumping, incorporado ao Borracha Natural 4001.22 1,72
ordenamento juridico brasileiro por meio do Decreto n°1.355, de 30 de dezembro de 1994, 4001.29
a peticdo devera conter informagdo sobre os pregos pelos quais o produto em questdo é Negro de Carbono 2803.00 132
vendido quando destinado ao consumo no mercado doméstico do pais de origem ou de 5 - :
exportacdo ou, quando for o caso, informacdo sobre os pregos pelo quais o produto é Arames 7213.91 111
vendido pelo pais de origem ou de exportacio a um terceiro pais ou sobre o prego 7217.10
construido do produto, e informagdo sobre o prego de exportagdo ou quando for o caso 7312.10
sobre os precos pelos quais o produto é vendido ao primeiro comprador independente Tecidos 5902.10 359
situado no territério do Membro Importador. 5902.20 !

De acordo com o art. 18 do Decreto n° 8.058, de 2013, o prego de exportacdo,
caso o produtor seja o exportador do produto objeto da revisdo, serd o recebido ou a
receber pelo produto exportado ao Brasil, liquido de tributos, descontos ou redugGes
efetivamente concedidos e diretamente relacionados com as vendas do produto sob
andlise.

Para fins de apuragdo do prego de exportagdo de pneus de carga do Japdo para
o Brasil, foram consideradas as respectivas exportagdes destinadas ao mercado brasileiro,
efetuadas no periodo de revisdo de indicios de continuagdo de dumping, ou seja, de abril
de 2018 a margo de 2019. Os dados referentes aos precos de exportagdo foram apurados
tendo por base os dados detalhados das importagdes brasileiras, disponibilizados pela RFB,
na condigdo FOB, excluindo-se as importagdes de produtos ndo abrangidos pelo escopo da
investigacdo, conforme definigdo constante do item 3.1. Cabe destacar que, consoante
disposto no item 1.2 supra, as importagdes de pneus de carga origindrias do Japao
estiveram condicionadas ao compromisso de precos em vigor.

Preco de Exportacdo - Japao

Valor FOB (USS) Volume (kg) Preco de Exportagdo FOB
(USS/kg)
[CONFIDENCIAL] [CONFIDENCIAL] 2,66

Desse modo, dividindo-se o valor total FOB das importagGes do produto objeto
da investigacdo, no periodo de analise de dumping, pelo respectivo volume importado, em
quilogramas, apurou-se o preco de exportacdo de USS 2,66/kg na condicdo FOB.

* Preco CIF US/kg internado na porta da fabrica ponderado com base na quantidade
importada de cada classificagdo tarifaria (SH)

A partir do pre¢o da matéria-prima, foram acrescentadas despesas referentes
aos gastos necessarios para internalizar os insumos e leva-los até a porta da fabrica:
imposto de importagdo, obtido com base no sitio eletronico Market Acess Map, despesas
de internagdo e frete, obtido com base no sitio eletronico Doing Business do Banco
Mundial.

No que diz respeito a "Quimicos e outros", o custo foi apurado considerando-
se a participagdo dessa rubrica no custo dos materiais das empresas que integram a
industria doméstica.

Com obtengdo dos pregos das matérias-primas entregues na fabrica, apurou-se
o custo dos materiais para fabricagdo de um quilograma de pneu, com base na média dos
coeficientes técnicos apresentados, conforme quadro a seguir:

Custo Matérias-primas - Tailandia

Produto Preco na Fabrica | Coeficiente = Médio USS/kg de pneu
(US$/ke) (kg/kg de pneu)

Borracha Sintética 2,15 [CONFIDENCIAL] [CONFIDENCIAL]

Borracha Natural 1,72 [CONFIDENCIAL] [CONFIDENCIAL]

Negro de Carbono 1,32 [CONFIDENCIAL] [CONFIDENCIAL]
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Arames 1,11 [CONFIDENCIAL]
Tecidos 3,59 [CONFIDENCIAL] [CONFIDENCIAL]
Quimicos e outros - - [CONFIDENCIAL]

Total [CONFIDENCIAL]

[CONFIDENCIAL]

Apds obtengdo dos custos de matérias-primas, foram estimados os gastos
referentes ao custo de utilidades, considerando o consumo de energia elétrica por kg de
pneu e gas, de acordo com informagdes prestadas pelas empresas [CONFIDENCIAL].
Segundo a peticiondria, "[CONFIDENCIAL]". Os pregos de energia elétrica e de gas natural
foram obtidos por meio dos sitios eletronicos do Doing Business e do Trade Map,
respectivamente. Com relagdo as demais utilidades (outros combustiveis e agua), foram
consideradas a participacdo dessas rubricas no custo de utilidades das empresas que
apresentaram dados.

Custo das utilidades - Tailandia

Utilidades Coeficiente Técnico Preco Coreia do |Custo / kg Pneus
(kWh) Sul
uss Unid
Energia Elétrica [CONFIDENCIAL] 0,13 USS/kWh [CONF.]
(kWh/kg)
Gas Natural (m3/kg) [CONFIDENCIAL] 0,31 uss/m? [CONF.]
Outras Utilidades - - - [CONF.]
TOTAL [CONF]

A fim de se calcular o custo de mao-de-obra direta e indireta por kg de pneu,
também foram considerados os coeficientes dessas rubricas nos dados das empresas que
integram a induUstria doméstica, tendo em conta produgdo e numero de empregados
diretos e indiretos, incluindo terceirizados, para o ultimo més de P5. Os coeficientes foram,
entdo, multiplicados pelo custo mensal por empregado na Tailandia. A taxas de cambio
utilizadas para conversdo do custo mensal em USS foram apuradas a partir das
informagdes disponibilizadas no site do Banco Central.

Custo da mdo de obra direta e indireta

Tailandia

Producdo Mensal (Marco/2019) [CONFIDENCIAL]

Empregados diretos - Producdo [CONFIDENCIAL]

Sublinha-se que ndo foram adicionados montantes a titulo de despesas com
frete interno e despesas de exportagdo, conforme sugestdo da peticionaria, tendo em
vista que tais gastos teoricamente estariam incluidos na rubrica SG&A das
demonstragdes financeiras consideradas. O valor normal construido para a Tailandia foi
considerado entdo na condicdo de venda FOB, conforme apresentado a seguir:

Valor normal construido

USS/kg
Itens Tailandia
Custo de fabricagdo 2,13
Despesas operacionais 0,69
Lucro operacional 0,16
Valor normal construido 2,98

5.1.3.2. Do prego de exportagdo

Consoante item "iii" do Art. 5.2 do Acordo Antidumping, incorporado ao
ordenamento juridico brasileiro por meio do Decreto n°1.355, de 30 de dezembro de
1994, a peticdo deverd conter informacdo sobre os precos pelos quais o produto em
questdo é vendido quando destinado ao consumo no mercado doméstico do pais de
origem ou de exportacdo ou, quando for o caso, informagdo sobre os precos pelo
quais o produto é vendido pelo pais de origem ou de exportagdo a um terceiro pais
ou sobre o pre¢o construido do produto, e informagdo sobre o prego de exportagdo
ou quando for o caso sobre os pregos pelos quais o produto é vendido ao primeiro
comprador independente situado no territério do Membro Importador.

De acordo com o art. 18 do Decreto n° 8.058, de 2013, o pre¢o de
exportagdo, caso o produtor seja o exportador do produto objeto da revisdo, sera o
recebido ou a receber pelo produto exportado ao Brasil, liquido de tributos, descontos
ou redugbes efetivamente concedidos e diretamente relacionados com as vendas do
produto sob analise.

Para fins de apuragdo do prego de exportacdo de pneus de carga da
Tailandia para o Brasil, foram consideradas as respectivas exportagdes destinadas ao
mercado brasileiro, efetuadas no periodo de revisdo de indicios de continuagdo de
dumping, ou seja, de abril de 2018 a marco de 2019. Os dados referentes aos pregos
de exportagdo foram apurados tendo por base os dados detalhados das importagGes
brasileiras, disponibilizados pela RFB, na condigdo FOB, excluindo-se as importagdes de
produtos ndo abrangidos pelo escopo da investigagdo, conforme definicdo constante do
item 3.1.

Preco de Exportacdo - Tailandia

Empregados indiretos - Producdo [CONFIDENCIAL] Valor FOB (USS) Volume (kg) Preco de Exportacio FOB
Total empregados - Producdo [CONFIDENCIAL] (USS/kg)
Produtividade empregado direto/kg [CONFIDENCIAL] [CONFIDENCIAL] [CONFIDENCIAL] 2,47

Produtividade empregado indireto/kg [CONFIDENCIAL]

Salério Industria (P5) - USS 399,18

Custo Emp Dir/kg - USS [CONFIDENCIAL]

Custo Emp Ind/kg - USS [CONFIDENCIAL]

No tocante a outros custos varidveis e custos fixos (exclusive mdo-de-obra),
estes foram calculados considerando sua participacdo no custo de producdo/kg de
pneu, em P5, das empresas que integram a industria doméstica, obtendo-se assim o
custo de fabricagdo/kg de pneu, segundo tabela a seguir:

Custo de fabricacdo - USS/kg

Rubricas Tailandia

1. Materiais [CONFIDENCIAL]

Borracha sintética [CONFIDENCIAL]

Borracha natural [CONFIDENCIAL]

Negro de carbono [CONFIDENCIAL]

Arames (Reforco metalico) [CONFIDENCIAL]

Tecidos [CONFIDENCIAL]

Quimicos e outros [CONFIDENCIAL]

2. Utilidades [CONFIDENCIAL]

Energia elétrica [CONFIDENCIAL]

Gas [CONFIDENCIAL]

Outros combustiveis [CONFIDENCIAL]

3. Mdo-de-obra (CV e CF) [CONFIDENCIAL]

- MDO direta [CONFIDENCIAL]

- MDO indireta [CONFIDENCIAL]

4. Outros custos variaveis [CONFIDENCIAL]

5. Custos fixos (excl. MDO) [CONFIDENCIAL]

6. Custo de fabricacdo 2,13

Ao custo de fabricacdo, foram acrescidos montantes referentes a despesas
de vendas, gerais e administrativas (despesas operacionais) e margem de lucro. Cumpre
ressaltar que a peticiondria, por considerar a melhor informagdo disponivel para
estimar tais rubricas, sugeriu a utilizacdo das demonstra¢des financeiras da empresa
japonesa Yokohama Rubber Co., Ltd. de 2018, considerando que tal empresa também
possui planta de pneus na Taildndia. Ocorre que a empresa Cheng Shin Rubber Ind.
Co., Ltd., utilizada como referéncia para se estimar tais despesas no caso de Taipé
Chinés, também é produtora de pneus na Tailandia. Desse modo, de forma
conservadora, julgou-se mais adequado estimar as despesas em comento a partir da
média de ambas empresas, Yokohama Rubber e Cheng Shin Rubber, conforme
segue:

Apuragdo Percentual de Despesas e Lucro Operacionais - Tailandia
Yokohama (2018 Consolidado) - Em mil ienes

Itens ¥S %/Custo
Revenue 650.239 -
Cost of Sales -434.497 -
Gross Profit 215.742 -
Despesas Operacionais -160.022 37%
Lucro Operacional 55.720 13%

Cheng Shin Rubber (2018) - Em mil ddlares taiwaneses novos

Itens NTD S %/Custo
Sales 19.374.623 -
Cost of Sales -14.887.361 -
Gross Profit 4.487.262 -
Despesas Operacionais -4.135.458 28%
Lucro Operacional 351.804 2%

Apuragdo Percentual de Despesas e Lucro Operacionais - Tailandia

Desse modo, dividindo-se o valor total FOB das importagées do produto
objeto da investiga¢do, no periodo de andlise de dumping, pelo respectivo volume
importado, em quilogramas, apurou-se o preco de exportacdo de USS 2,47/kg na
condi¢do FOB.

5.1.3.3. Da margem de dumping

A margem absoluta de dumping é definida como a diferenca entre o valor
normal e o prego de exportacdo, e a margem relativa de dumping se constitui na razdo
entre a margem de dumping absoluta e o prego de exportagado.

Deve-se ressaltar que tanto o valor normal apurado para a Tailandia, com
base no valor normal construido, como o prego de exportagdo, apurado com base nos
dados disponibilizados pela RFB, foram apresentados em condi¢gdes adequadas para
justa comparagdo, para fins de inicio da presente investigacdo.

Apresentam-se a seguir as margens de dumping absoluta e relativa apuradas
para a China.

Margem de Dumping - Tailandia

Valor Normal Preco de | Margem de Dumping Margem de Dumping
UsS/kg Exportacgdo Absoluta Relativa
USsS/kg USS/kg (%)
2,98 2,47 0,51 20,6%

5.2. Da comparagdo entre o valor normal internado no mercado brasileiro
e o prego de venda do produto similar doméstico

Consoante destacado no item 5, de acordo com os dados detalhados de
importacdo disponibilizados pela RFB, ndo foram registradas importagSes brasileiras de
pneus de carga originarias da Africa do Sul, Taipé Chinés e Russia em P5.

Conforme dispée o § 3° do art. 107 do Decreto n° 8.058, de 2013, na
hipotese de ter havido apenas exportagdes do pais ao qual se aplica a medida
antidumping em quantidades ndo representativas durante o periodo de revisdo, a
probabilidade de retomada do dumping poderd ser determinada com base na
comparagdo entre o valor normal médio internalizado no mercado brasileiro e o prego
médio de venda do produto similar doméstico no mercado brasileiro, apurados para o
periodo de revisdo.

5.2.1. Da Africa do Sul

5.2.1.1. Do valor normal internado

De acordo com item "iii" do Art. 5.2 do Acordo Antidumping, incorporado
ao ordenamento juridico brasileiro por meio do Decreto n° 1.355, de 30 de dezembro
de 1994, a peticdo deverd conter informagcdo sobre os pregos pelos quais o produto
em questdo é vendido quando destinado ao consumo no mercado doméstico do pais
de origem ou de exportagdo ou, quando for o caso, informagdo sobre os pregos pelo
quais o produto é vendido pelo pais de origem ou de exportagdo a um terceiro pais
ou sobre o preco construido do produto.

Para fins de inicio da investigacdo, o valor normal foi estimado a partir do
valor normal construido com base em metodologia proposta pela peticiondria
acompanhada de documentos e dados fornecidos na peticdo e nas informagGes
complementares. O valor normal foi construido a partir de valor razodvel dos custos
de produgdo, acrescidos de montante a titulo de despesas gerais, administrativas,
financeiras e de vendas, bem como de um montante a titulo de lucro.

O valor normal para a Africa do Sul foi construido a partir das seguintes
rubricas:

a) Matérias-primas;

b) Mao-de-obra;

c) Insumos;

d) Manutengéo;

e) Depreciagdo;

f) Energia elétrica;

g) Outros custos fixos;

h) Despesas gerais, administrativas, comerciais e de pesquisa e
desenvolvimento; e

i) Lucro. i

Para construgdo do valor normal para a Africa do Sul, a peticionaria tomou
como base, assim como feito na construgdo do valor normal para os demais paises, os
coeficientes técnicos da composicdo dos pneus mais representativos, de cada aro, de
cada uma das empresas que integram a industria doméstica, e a estrutura de custo
dessas mesmas empresas, quais sejam: Continental - pneus [CONFIDENCIAL]; Michelin
- pneus [CONFIDENCIAL]; e Prometeon [CONFIDENCIAL]. A média dos coeficientes
técnicos dos produtos apresentados correspondeu a:

Coeficientes Técnicos

Média (Yokohama e Cheng Shin Rubber) Material Kg/pneu Coeficiente técnico

Itens %/Custo (Kg/kg de pneu)

Despesas Operacionais 32,3% Borracha Sintética [CONFIDENCIAL] [CONFIDENCIAL]
Lucro Operacional 7,6% Borracha Natural [CONFIDENCIAL] [CONFIDENCIAL]
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Negro de Carbono

[CONFIDENCIAL]

[CONFIDENCIAL]

3. Méao-de-obra (CV e CF)

[CONFIDENCIAL]

Reforgo Metalico [CONFIDENCIAL] [CONFIDENCIAL] - MDO direta [CONFIDENCIAL]
Tecidos [CONFIDENCIAL] [CONFIDENCIAL] - MDO indireta [CONFIDENCIAL]
Quimicos e outros [CONFIDENCIAL] [CONFIDENCIAL] 4. Outros custos variaveis [CONFIDENCIAL]
Total [CONFIDENCIAL] [CONFIDENCIAL] 5. Custos fixos (excl. MDO) [CONFIDENCIAL]

Os pregos das principais matérias-primas (borracha sintética, borracha
natural, negro de carbono, reforco metalico e tecidos) foram obtidos pela peticiondria
a partir dos dados de importagdo para a Africa do Sul, fornecidos pelo TradeMap,
fonte oficial de divulgacdo de informagdes estatisticas do comércio exterior mundial.
Para calcular os pregos, foi levado em conta o preco médio das subposi¢cGes de cada
matéria-prima para os periodos de abril/2018 a mar¢o/2019, conforme segue:

Preco das matérias-primas - Africa do Sul
Produto Classificagdo tarifaria (SH) Preco CIF internado*
(USS/kg)
Borracha Sintética 4002.19 2,05
4002.20
4002.39
4002.60
Borracha Natural 4001.22 1,62
4001.29
Negro de Carbono 2803.00 2,11
Arames 7213.91 2,21
7217.10
7312.10
Tecidos 5902.10 4,42
5902.20

* Preco CIF US/kg internado na porta da fabrica ponderado com base na quantidade
importada de cada classificagdo tarifaria (SH)

A partir do preco da matéria-prima, foram acrescentadas despesas
referentes aos gastos necessdrios para internalizar os insumos e leva-los até a porta da
fabrica: imposto de importagdo, obtido com base no sitio eletronico Market Acess
Map, despesas de internacdo e frete, obtido com base no sitio eletrénico Doing
Business do Banco Mundial.

No que diz respeito a "Quimicos e outros", o custo foi apurado
considerando-se a participagdo dessa rubrica no custo dos materiais das empresas que
integram a industria doméstica.

Com obtengdo dos pregos das matérias-primas entregues na fabrica, apurou-
se o custo dos materiais para fabricagio de um quilograma de pneu, com base na
média dos coeficientes técnicos apresentados, conforme quadro a seguir:

Custo Matérias-primas - Africa do Sul

Produto Preco na Fabrica| Coeficiente  Médio| USS/kg de pneu
(USS/kg) (kg/kg de pneu)

Borracha Sintética 2,05 [CONFIDENCIAL] [CONFIDENCIAL]
Borracha Natural 1,62 [CONFIDENCIAL] [CONFIDENCIAL]
Negro de Carbono 2,11 [CONFIDENCIAL] [CONFIDENCIAL]
Arames 2,21 [CONFIDENCIAL] [CONFIDENCIAL]
Tecidos 4,42 [CONFIDENCIAL] [CONFIDENCIAL]
Quimicos e outros - - [CONFIDENCIAL]
Total [CONFIDENCIAL]

Apds obtengdo dos custos de matérias-primas, foram estimados os gastos
referentes ao custo de utilidades, considerando o consumo de energia elétrica por kg
de pneu e gas, de acordo com informagGes prestadas pelas empresas [CONFIDENCIAL].
Segundo a peticionaria, "[CONFIDENCIAL]". Os precos de energia elétrica e de gas
natural foram obtidos por meio dos sitios eletronicos do Doing Business e do Trade
Map, respectivamente. Com relagdo as demais utilidades (outros combustiveis e agua),
foram consideradas a participagdo dessas rubricas no custo de utilidades das empresas
que apresentaram dados.

Custo das utilidades - Africa do Sul

Utilidades Coeficiente Técnico Preco Coreia do Custo / kg
(kwh) Sul Pneus
uss Unid

Energia Elétrica [CONFIDENCIAL] 0,15 | US$S/kWh [CONF.]
(kWh/kg)

Gas Natural (m3/kg) [CONFIDENCIAL] 1,21 USS/m3 [CONE]

QOutras Utilidades - - - [CONFE.]

TOTAL [CONE]

A fim de se calcular o custo de mdo-de-obra direta e indireta por kg de
pneu, também foram considerados os coeficientes dessas rubricas nos dados das
empresas que integram a industria doméstica, tendo em conta produgdo e numero de
empregados diretos e indiretos, incluindo terceirizados, para o Ultimo més de P5. Os
coeficientes foram, entdo, multiplicados pelo custo mensal por empregado na Africa do
Sul. A taxas de cadmbio utilizadas para conversdo do custo mensal em USS foram
apuradas a partir das informagGes disponibilizadas no site do Banco Central.

Custo da mdo de obra direta e indireta

Africa do Sul
[CONFIDENCIAL]
[CONFIDENCIAL]
[CONFIDENCIAL]
[CONFIDENCIAL]
[CONFIDENCIAL]
[CONFIDENCIAL]

1.323,33
[CONFIDENCIAL]
[CONFIDENCIAL]

Producdo Mensal (Marco/2019)
Empregados diretos - Producdo
Empregados indiretos - Producdo
Total empregados - Producdo
Produtividade empregado direto/kg
Produtividade empregado indireto/kg
Saldrio Industria (P5) - USS

Custo Emp Dir/kg - USS

Custo Emp Ind/kg - USS

No tocante a outros custos varidveis e custos fixos (exclusive mao-de-obra),
estes foram calculados considerando sua participagdo no custo de produgdo/kg de
pneu, em P5, das empresas que integram a industria doméstica, obtendo-se assim o
custo de fabricagdo/kg de pneu, segundo tabela a seguir:

Custo de fabricacdo - USS/kg

Rubricas Africa do Sul

1. Materiais [CONFIDENCIAL]

Borracha sintética [CONFIDENCIAL]

Borracha natural [CONFIDENCIAL]

Negro de carbono [CONFIDENCIAL]

Arames (Reforco metélico) [CONFIDENCIAL]

Tecidos [CONFIDENCIAL]
Quimicos e outros [CONFIDENCIAL]
2. Utilidades [CONFIDENCIAL]
Energia elétrica [CONFIDENCIAL]
Gas [CONFIDENCIAL]

Outros combustiveis [CONFIDENCIAL]

6. Custo de fabricacdo 3,07

Ao custo de fabricagdo, foram acrescidos montantes referentes a despesas
de vendas, gerais e administrativas e margem de lucro, apurados, no caso da Africa do
Sul, com base nos demonstrativos de resultados da empresa Bridgestone Corporation,
de 2018, considerada, pela peticiondria a melhor informagdo disponivel para estimar
tais rubricas apuradas sobre custo dessa empresa. Cabe notar que a Bridgestone tem
planta de produgdo de pneus na Africa do Sul, conforme consta em seu sitio
eletrénico, razdo pela qual esta Subsecretaria acatou a sugestdo de utilizagdo das
demonstragGes financeiras da Bridgestone para fins de inicio da revisdo:

Apuragdo Percentual de Despesas e Lucro Operacionais - Africa do Sul
Bridgestone (Consolidado) - Em mil ienes

TN

Itens ¥S %/Custo
NET Sales 3.650.511
Cost of Sales 2.268.743
Gross Profit 1.381.768
Despesas Operacionais 986.992 44%
- SGA Expenses 978.635 43%
- Resultado Financeiro 8.357 0,4%
- Receitas Financeiras -4.453
- Despesas Financeiras 12.810
Lucro Operacional 394.776 17%

Ressalta-se que ndo foram adicionados montantes a titulo de despesas com
frete interno e despesas de exportagdo, conforme sugestdo da peticionaria, tendo em
vista que tais gastos teoricamente estariam incluidos na rubrica SG&A das
demonstragdes financeiras consideradas. O valor normal construido para a Africa do Sul
foi considerado entdo na condigdo de venda FOB, conforme apresentado a seguir:

Valor normal construido - Em USS/kg

Itens Africa do Sul
Custo de fabricagdo 3,08
Despesas operacionais 1,34
- Desp Venda, Adm e Ger 1,32
- Resultado Financeiro 0,01
Lucro operacional 0,53
Valor normal construido 4,94

Com vistas a determinar a probabilidade de retomada do dumping, caso
haja a extingdo do direito atualmente em vigor, buscou-se internalizar, no mercado
brasileiro, o valor normal construido para Africa do Sul, a fim de viabilizar sua
comparagdo com o pre¢o médio de venda do produto similar da industria doméstica
no mesmo mercado, uma vez que nao houve exportacGes deste pais para o Brasil no
periodo de andlise da continuagdo/retomada do dumping.

Para fins de apuragdo do valor normal internado no Brasil, adicionaram-se,
ao valor normal FOB, o frete e o seguro internacionais, com base nas informagdes
constantes na investigagdo original, obtendo-se assim o valor normal na condigdo
CIF.

Em seguida, foram acrescidos: a) o Imposto de Importagdo (ll), considerando
a aplicagdo da aliquota de 16% sobre o pre¢o CIF; b) o Adicional ao Frete para
Renovagdo da Marinha Mercante (AFRMM), aplicando-se o percentual de 25% sobre o
frete maritimo; e c) o montante das despesas de internagdo no Brasil, considerando o
percentual de 2,9% do valor CIF, calculado para fins de determinagdo final na
investigagcdo original de pneus de carga.

Desse modo, apurou-se o valor normal CIF internado no Brasil em dodlares
estadunidenses por tonelada. Por fim, a fim de viabilizar a comparagdo do valor normal
internado com o preco médio de venda da industria doméstica, converteu-se o valor
encontrado para reais com base na taxa de cambio média em P5.

Valor Normal CIF internado da Africa do Sul

USS/kg
[CONFIDENCIAL]
[CONFIDENCIAL]
[CONFIDENCIAL]
[CONFIDENCIAL]
[CONFIDENCIAL]
[CONFIDENCIAL]
[CONFIDENCIAL]
[CONFIDENCIAL]
[CONFIDENCIAL]

23,09

Valor Normal FOB (USS/t) (a)

Frete internacional (USS/t) (b)

Seguro internacional (USS/t) (c)

Valor Normal CIF (USS/t) (d) = (a) + (b) + (c)

Imposto de importacdo (USS/t) (e) = (d) x 16%

AFRMM (USS$/t) (f) = frete maritimo x 25%

Despesas de internacdo (USS/t) (g) = (d) x 3,07%

Valor Normal CIF internado (USS/t) (h) = (d) + (e) + (f) + (g)
Taxa de cambio (i)

Valor normal CIF internado (RS/t) (i) = (h) x (i)

Desse modo, para fins de inicio da revisdo, apurou-se o valor normal para
a Africa do Sul, internalizado no mercado brasileiro, de RS 23,09/kg.

5.2.1.2. Do prego médio de venda do produto similar no mercado
brasileiro

Para fins da comparagdo com o valor normal médio internalizado, conforme
previsdo do inciso | do § 3° do art. 107 do Decreto n° 8.058, de 2013, utilizou-se o
preco médio de venda de pneus de carga, novos utilizados em 6nibus e caminhdes, de
construgdo radial, aros 20", 22" e 22,5", projetados para serem usados com ou sem
camara de ar, da industria doméstica no mercado brasileiro referente ao periodo de
abril de 2018 a margo de 2019, segundo dados enviados em sede de peticdo e de
informagGes complementares sujeitos ainda a verificagdo in loco.

Para garantir a justa comparagdo, foi apurado o preco de pneus de carga,
obtido pela divisdo entre a receita operacional liquida da industria doméstica e a
quantidade liquida vendida de pneus de carga, conforme segue:

Preco de venda do produto similar no mercado brasileiro
Faturamento liquido Volume (Kg) Preco médio
(em mil RS) (RS/kg)
[CONFIDENCIAL] 14,33

Preco ID [CONFIDENCIAL]

Assim, apurou-se que preco médio de venda do produto similar, apurado no
periodo de anélise de continuacdo/retomada de dumping, correspondeu a RS 14,33 na
condigcdo de venda ex fabrica.

5.2.1.3. Da diferenga entre o valor normal internado no mercado brasileiro
e o prego de venda do produto similar doméstico

Para fins de inicio da revisdo, considerou-se que o preco da industria
doméstica, em base ex fabrica, seria comparavel com o valor normal na condigdo CIF
internado. Isso porque ambas as condi¢gdes incluem as despesas necessarias a
disponibilizacdo da mercadoria em ponto do territdrio brasileiro, para retirada pelo
cliente, sem se contabilizar o frete interno no Brasil.
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Comparagdo entre valor normal internalizado e prego da industria doméstica -
Africa do Sul

- Em RS/kg
Valor Normal CIF internado | Preco da industria Diferenca
da_Africa do Sul doméstica (C=A-B)
23,09 14,33 8,76

Desse modo, para fins de inicio desta revisdao, apurou-se que a diferenga na
comparagdo entre o valor normal internalizado no mercado brasileiro e o prego da
industria doméstica foi RS 8,76/kg (oito reais e setenta e seis centavos por
quilograma), demonstrando, portanto, que, caso o direito antidumping seja extinto,
para que as importagdes sul-africanas sejam competitivas em relagdo ao produto
similar nacional, muito provavelmente havera a retomada da prética de dumping nas
exportagdes de pneus de automoveis da Africa do Sul para o Brasil.

5.2.2. De Taipé Chinés

5.2.2.1. Do valor normal internado

De acordo com item "iii" do Art. 5.2 do Acordo Antidumping, incorporado ao
ordenamento juridico brasileiro por meio do Decreto n° 1.355, de 30 de dezembro de
1994, a peticdo devera conter informagdo sobre os pregos pelos quais o produto em
questdo é vendido quando destinado ao consumo no mercado doméstico do pais de
origem ou de exportagdo ou, quando for o caso, informagdo sobre os pregos pelo quais o
produto é vendido pelo pais de origem ou de exportagdo a um terceiro pais ou sobre o
prego construido do produto.

Para fins de inicio da investigagdo, o valor normal para o Taipé Chinés foi
estimado a partir do valor normal construido com base em metodologia proposta pela
peticionaria, semelhante a utilizada para as demais origens, acompanhada de documentos
e dados fornecidos na peticdo e nas informagGes complementares. O valor normal foi
construido a partir de valor razodvel dos custos de produgdo, acrescidos de montante a
titulo de despesas gerais, administrativas, financeiras e de vendas, bem como de um
montante a titulo de lucro.

O valor normal para o Taipé Chinés foi construido a partir das seguintes
rubricas:

a) Matérias-primas;

b) Méao-de-obra;

¢) Insumos;

d) Manutengdo;

e) Depreciagdo;

f) Energia elétrica;

g) Outros custos fixos;

h) Despesas gerais, administrativas, comerciais e de pesquisa e
desenvolvimento; e

i) Lucro.

Para construgdo do valor normal para o Taipé Chinés, a peticiondria tomou
como base, assim como feito na construgdo do valor normal para os demais paises, os
coeficientes técnicos da composi¢do dos pneus mais representativos, de cada aro, de cada
uma das empresas que integram a indUstria doméstica, e a estrutura de custo dessas
mesmas empresas, quais sejam: Continental - pneus [CONFIDENCIAL]; Michelin - pneus
[CONFIDENCIAL]; e Prometeon [CONFIDENCIAL]. A média dos coeficientes técnicos dos
produtos apresentados correspondeu a:

Coeficientes Técnicos
Kg/pneu

Coeficiente técnico
(Kg/kg de pneu)

Material

Segundo a peticionaria, "[CONFIDENCIAL]". Os precos de energia elétrica e de gas natural
foram obtidos por meio dos sitios eletrénicos do Doing Business e do Trade Map,
respectivamente. Com relagdo as demais utilidades (outros combustiveis e dgua), foram
consideradas a participacdo dessas rubricas no custo de utilidades das empresas que
apresentaram dados.

Custo das utilidades - Taipé Chinés

Utilidades Coeficiente Técnico Preco Coreia do |Custo / kg Pneus
(kwh) Sul
uss Unid
Energia Elétrica [CONFIDENCIAL] 0,12 USS/kWh [CONF.]
(kWh/ke)
Gas Natural (m3/kg) [CONF] 0,40 Uss/m3 [CONF]
Outras Utilidades [CONF.] - - [CONF.]
TOTAL [CONF]

A fim de se calcular o custo de mdo-de-obra direta e indireta por kg de pneu,
também foram considerados os coeficientes dessas rubricas nos dados das empresas que
integram a industria doméstica, tendo em conta produgdo e numero de empregados
diretos e indiretos, incluindo terceirizados, para o ultimo més de P5. Os coeficientes foram,
entdo, multiplicados pelo custo mensal por empregado em Taipé Chinés. A taxas de cdmbio
utilizadas para conversdo do custo mensal em USS foram apuradas a partir das
informacgdes disponibilizadas no site do Banco Central.

Custo da mdo de obra direta e indireta

Taipé Chinés

Producdo Mensal (Marco/2019) [CONFIDENCIAL]

Empregados diretos - Produgao [CONFIDENCIAL]

Empregados indiretos - Producdo [CONFIDENCIAL]

Total empregados - Producdo [CONFIDENCIAL]

Produtividade empregado direto/kg [CONFIDENCIAL]

Produtividade empregado indireto/kg [CONFIDENCIAL]

Saldrio Industria (P5) - USS 1.739,15

Custo Emp Dir/kg - USS [CONFIDENCIAL]

Custo Emp Ind/kg - USS [CONFIDENCIAL]

No tocante a outros custos varidveis e custos fixos (exclusive m&do-de-obra),
estes foram calculados considerando sua participagdo no custo de producdo/kg de pneu,
em P5, das empresas que integram a industria doméstica, obtendo-se assim o custo de
fabricagdo/kg de pneu, segundo tabela a seguir:

Custo de fabricacdo - USS/kg
Rubricas

Taipé Chinés
[CONFIDENCIAL]
[CONFIDENCIAL]
[CONFIDENCIAL]
[CONFIDENCIAL]
[CONFIDENCIAL]

1. Materiais

Borracha sintética
Borracha natural

Negro de carbono
Arames (Refor¢o metalico)

Borracha Sintética [CONFIDENCIAL] [CONFIDENCIAL] Tecidos [CONFIDENCIAL]
Borracha Natural [CONFIDENCIAL] [CONFIDENCIAL] Quimicos e outros [CONFIDENCIAL]
Negro de Carbono [CONF|DENC|AL] [CONF|DENC|AL] 2. Utilidades [CONF|DENC|AL]

Reforco Metalico [CONFIDENCIAL] [CONFIDENCIAL]

Tecidos [CONFIDENCIAL] [CONFIDENCIAL]
Quimicos e outros [CONFIDENCIAL] [CONFIDENCIAL]
Total [CONFIDENCIAL] [CONFIDENCIAL]

Os precgos das principais matérias-primas (borracha sintética, borracha natural,
negro de carbono, reforgo metalico e tecidos) foram obtidos pela peticionaria a partir dos
dados de importagdo para o Taipé Chinés, fornecidos pelo TradeMap, fonte oficial de
divulgagdo de informagbes estatisticas do comércio exterior mundial. Para calcular os
pregos, foi levado em conta o preco médio das subposi¢cdes de cada matéria-prima para os
periodos de abril/2018 a margo/2019, conforme segue:

Preco das matérias-primas - Taipé Chinés

Energia elétrica [CONFIDENCIAL]
Gas [CONFIDENCIAL]
Outros combustiveis [CONFIDENCIAL]
3. M3o-de-obra (CV e CF) [CONFIDENCIAL]
- MDO direta [CONFIDENCIAL]
- MDO indireta [CONFIDENCIAL]
4. Qutros custos varidveis [CONFIDENCIAL]
5. Custos fixos (excl. MDO) [CONFIDENCIAL]
6. Custo de fabricacdo 2,46

Produto Classificagdo tarifaria (SH) Preco CIF internado* Ao custo de fabricacdo, foram acrescidos montantes referentes a despesas de
(USS/kg) vendas, gerais e administrativas e margem de lucro, apurados, no caso de Taipé Chinés
Borracha Sintética 4002.19 2,26 Japdo, com base nos demonstrativos de resultados da empresa Cheng Shin Rubber Ind. Co.,
4002.20 Ltd., de 2018, considerada, pela peticionaria a melhor informagdo disponivel para estimar
4002.39 tais rubricas apuradas sobre custo dessa empresa:
4002.60 Apuragdo Percentual de Despesas e Lucro Operacionais - Taipé Chinés
Borracha Natural 288153 157 Cheng Shin Rubber (2018) - Em mil ddlares taiwaneses novos
Negro de Carbono 2803.00 1,51 Itens NTD 3 %/Custo
Arames 7213.91 0,83 Sales 19.374.623
7217.10 Cost of Sales -14.887.361
7312.10 Gross Profit 4.487.262
Tecidos 5902.10 4,14 Despesas Operacionais -4.135.458 28%
5902.20 - Selling Expenses -1.811.255 12%
.* Preco CIF US/kg internado na porta da fabrica ponderado com base na quantidade - Genereal and Administrative Expenses -627.510 4%
importada de cada - R&D Expenses -1.338.858 9%
. - . - Finance costs -357.835 2%
A partir d d téria- , f tadas d f t -
partir do preco da matéria-prima, foram acrescentadas despesas referentes Lucro Operacional 351804 2%

aos gastos necessdrios para internalizar os insumos e leva-los até a porta da fabrica:
imposto de importagdo, obtido com base no sitio eletronico Market Acess Map, despesas
de internagdo e frete, obtido com base no sitio eletronico Doing Business do Banco
Mundial.

No que diz respeito a "Quimicos e outros"”, o custo foi apurado considerando-
se a participagdo dessa rubrica no custo dos materiais das empresas que integram a
industria doméstica.

Com obtengdo dos pregos das matérias-primas entregues na fabrica, apurou-se
o custo dos materiais para fabricagdo de um quilograma de pneu, com base na média dos

Ressalta-se que ndo foram adicionados montantes a titulo de despesas com
frete interno e despesas de exportagdo, conforme sugestdo da peticionaria, tendo em vista
que tais gastos teoricamente estariam incluidos nas despesas operacionais das
demonstragdes financeiras consideradas. O valor normal construido para Taipé Chinés foi
considerado entdo na condigdo de venda FOB, conforme apresentado a seguir:

Valor normal construido - Em USS/kg

coeficientes técnicos apresentados, conforme quadro a seguir: Itens Taipé Chinés
Custo Matérias-primas - Taipé Chinés Custo de fabr|ca(.;ao - 2’42
Produto Preco na Fabrica | Coeficiente = Médio USS/kg de pneu Despe.esas operacionais 0,6
(USS/kg) (kg/kg de pneu) - Selling Expenses 0,30
Borracha Sintética 2,26 [CONFIDENCIAL] [CONFIDENCIAL] - Genereal and Administrative Expenses 0,10
Borracha Natural 1,57 [CONFIDENCIAL] [CONFIDENCIAL] - R&D Expenses 0,22
Negro de Carbono 1,51 [CONFIDENCIAL] [CONFIDENCIAL] Lucro operacional 0,06
Arames 0,83 [CONFIDENCIAL] [CONFIDENCIAL] Valor normal construido 3,14
Tecidos 4,14 [CONFIDENCIAL] [CONFIDENCIAL]
Quimicos e outros - = [CONFIDENCIAL] Com vistas a determinar a probabilidade de retomada do dumping, caso haja a
Total [CONFIDENCIAL] extingdo do direito atualmente em vigor, buscou-se internalizar, no mercado brasileiro, o

Apds obtengdo dos custos de matérias-primas, foram estimados os gastos
referentes ao custo de utilidades, considerando o consumo de energia elétrica por kg de
pneu e gas, de acordo com informagdes prestadas pelas empresas [CONFIDENCIAL].

valor normal construido para o Taipé Chinés, para viabilizar sua comparagdo com o preco
médio de venda do produto similar da industria doméstica no mesmo mercado, uma vez
que ndo houve exportagGes deste pais para o Brasil no periodo de andlise da
continuagdo/retomada do dumping.
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Para fins de apuragdo do valor normal internado no Brasil, adicionaram-se, ao
valor normal FOB, o frete e o seguro internacionais, com base nas informagdes constantes
na investigagdo original, obtendo-se assim o valor normal na condigao CIF.

Em seguida, foram acrescidos: a) o Imposto de Importagdo (ll), considerando a
aplicagdo da aliquota de 16% sobre o preco CIF; b) o Adicional ao Frete para Renovagdo da
Marinha Mercante (AFRMM), aplicando-se o percentual de 25% sobre o frete maritimo; e
c) o montante das despesas de internagdo no Brasil, considerando o percentual de 3% do
valor CIF, calculado para fins de determinag¢do final na investigagdo original de pneus de
carga.

Desse modo, apurou-se o valor normal CIF internado no Brasil em ddlares
estadunidenses por tonelada. Por fim, a fim de viabilizar a comparagdo do valor normal
internado com o preco médio de venda da industria doméstica, converteu-se o valor
encontrado para reais com base na taxa de cambio média em P5, disponibilizada pelo
Banco Central do Brasil.

Valor Normal CIF internado de Taipé Chinés

USS/kg
[CONFIDENCIAL]
[CONFIDENCIAL]
[CONFIDENCIAL]
[CONFIDENCIAL]
[CONFIDENCIAL]
[CONFIDENCIAL]
[CONFIDENCIAL]

Valor Normal FOB (USS/t) (a)

Frete internacional (USS/t) (b)

Seguro internacional (USS/t) (c)

Valor Normal CIF (USS/t) (d) = (a) + (b) + (c)
Imposto de importacdo (USS/t) (e) = (d) x 16%
AFRMM (USS$/t) (f) = frete maritimo x 25%
Despesas de internacdo (USS/t) (g) = (d) x 3%
Valor Normal CIF internado (USS/t) (h) = (d) + (e) + (f) + (g) [CONFIDENCIAL]
Taxa de cadmbio (i) [CONFIDENCIAL]
Valor normal CIF internado (RS/t) (i) = (h) x (i) 14,95

Desse modo, para fins de inicio da revisdo, apurou-se o valor normal para Taipé
Chinés, internalizado no mercado brasileiro, de RS 14,95/t.

5.2.2.2. Do prego médio de venda do produto similar no mercado brasileiro

Para fins da comparacdo com o valor normal médio internalizado, conforme
previsdo do inciso | do § 3° do art. 107 do Decreto n° 8.058, de 2013, utilizou-se o prego
médio de venda de pneus de carga, novos utilizados em Onibus e caminhdes, de
construgdo radial, aros 20", 22" e 22,5", projetados para serem usados com ou sem camara
de ar, da industria doméstica no mercado brasileiro referente ao periodo de abril de 2018
a margo de 2019, segundo dados enviados em sede de peticdio e de informagdes
complementares sujeitos ainda a verificagdo in loco.

Para garantir a justa comparagdo, foi apurado o preco de pneus de carga,
obtido pela divisdo entre a receita operacional liquida da industria doméstica e a
quantidade liquida vendida de pneus de carga, conforme segue:

Preco de venda do produto similar no mercado brasileiro

Faturamento  liquido Volume (Kg) Preco médio
(em mil RS) (RS/kg)
Preco ID [CONFIDENCIAL] [CONFIDENCIAL] 14,33

Assim, apurou-se que pre¢o médio de venda do produto similar, apurado no
periodo de andlise de continuagdo/retomada de dumping, correspondeu a RS
[CONFIDENCIAL] na condicdo de venda ex fabrica.

5.2.2.3. Da diferenga entre o valor normal internado no mercado brasileiro e o
preco de venda do produto similar doméstico

Para fins de inicio da revisdo, considerou-se que o pre¢o da industria
doméstica, em base ex fabrica, seria comparavel com o valor normal na condigdo CIF
internado. Isso porque ambas as condigdes incluem as despesas necessarias a
disponibilizagdo da mercadoria em ponto do territério brasileiro, para retirada pelo cliente,
sem se contabilizar o frete interno no Brasil.

Comparagdo entre valor normal internalizado e prego da industria doméstica -
Taipé Chinés - Em RS/kg

Tecidos [CONFIDENCIAL] [CONFIDENCIAL]
Quimicos e outros [CONFIDENCIAL] [CONFIDENCIAL]
Total [CONFIDENCIAL] [CONFIDENCIAL]

Os precgos das principais matérias-primas (borracha sintética, borracha natural,
negro de carbono, reforco metalico e tecidos) foram obtidos pela peticionaria a partir dos
dados de importagdo para a Russia, fornecidos pelo TradeMap, fonte oficial de divulgagdo
de informacgGes estatisticas do comércio exterior mundial. Para calcular os pregos, foi
levado em conta o prego médio das subposi¢des de cada matéria-prima para os periodos
de abril/2018 a margo/2019, conforme segue:

Preco das matérias-primas - Russia

Produto Classificagdo tarifaria (SH) Preco CIF internado*
(USS/ke)

Borracha Sintética 4002.19 2,63
4002.20
4002.39
4002.60

Borracha Natural 4001.22 1,73
4001.29

Negro de Carbono 2803.00 2,25

Arames 7213.91 1,09
7217.10
7312.10

Tecidos 5902.10 4,13
5902.20

* Preco CIF US/kg internado na porta da fabrica ponderado com base na quantidade
importada de cada classificacdo tarifaria (SH)

A partir do preco da matéria-prima, foram acrescentadas despesas referentes
aos gastos necessarios para internalizar os insumos e leva-los até a porta da fabrica:
imposto de importagdo, obtido com base no sitio eletronico Market Acess Map, despesas
de internagdo e frete, obtido com base no sitio eletronico Doing Business do Banco
Mundial.

No que diz respeito a "Quimicos e outros", o custo foi apurado considerando-
se a participacdo dessa rubrica no custo dos materiais das empresas que integram a
industria doméstica.

Com obtengdo dos pregos das matérias-primas entregues na fabrica, apurou-se
o custo dos materiais para fabricagdo de um quilograma de pneu, com base na média dos
coeficientes técnicos apresentados, conforme quadro a seguir:

Custo Matérias-primas - Russia

Produto Preco na Fabrica | Coeficiente  Médio USS/kg de pneu
(USS/kg) (kg/kg de pneu)

Borracha Sintética 2,63 [CONFIDENCIAL] [CONFIDENCIAL]
Borracha Natural 1,73 [CONFIDENCIAL] [CONFIDENCIAL]
Negro de Carbono 2,25 [CONFIDENCIAL] [CONFIDENCIAL]
Arames 1,09 [CONFIDENCIAL] [CONFIDENCIAL]
Tecidos 4,13 [CONFIDENCIAL] [CONFIDENCIAL]
Quimicos e outros - - [CONFIDENCIAL]
Total [CONFIDENCIAL]

Valor Normal CIF internado | Prego da industria Diferenca
de Taipé Chinés doméstica (C=A-B)
14,95 14,33 0,62

Desse modo, para fins de inicio desta revisdo, apurou-se que a diferenca na
comparagdo entre o valor normal internalizado no mercado brasileiro e o prego da
indUstria doméstica foi RS 0,62/kg (sessenta e dois centavos por quilograma),
demonstrando, portanto, que, caso o direito antidumping seja extinto, para que as
importagdes de Taipé Chinés sejam competitivas em relagdo ao produto similar nacional,
muito provavelmente haverd a retomada da pratica de dumping nas exportagGes de pneus
de automoveis de Taipé Chinés para o Brasil.

5.2.3. Da Russia

5.2.3.1. Do valor normal internado

De acordo com item "iii" do Art. 5.2 do Acordo Antidumping, incorporado ao
ordenamento juridico brasileiro por meio do Decreto n° 1.355, de 30 de dezembro de
1994, a peticdo devera conter informagdo sobre os pregos pelos quais o produto em
questdo é vendido quando destinado ao consumo no mercado doméstico do pais de
origem ou de exportagdo ou, quando for o caso, informagdo sobre os pregos pelo quais o
produto é vendido pelo pais de origem ou de exportagcdo a um terceiro pais ou sobre o
preco construido do produto.

Para fins de inicio da investigagdo, o valor normal para a Russia foi estimado a
partir do valor normal construido com base em metodologia proposta pela peticiondria,
semelhante a utilizada para as demais origens, acompanhada de documentos e dados
fornecidos na peti¢do e nas informagdes complementares. O valor normal foi construido a
partir de valor razodvel dos custos de produgdo, acrescidos de montante a titulo de
despesas gerais, administrativas, financeiras e de vendas, bem como de um montante a
titulo de lucro.

O valor normal para Russia foi construido a partir das seguintes rubricas:

a) Matérias-primas;

b) Mao-de-obra;

¢) Insumos;

d) Manutengao;

e) Depreciagdo;

f) Energia elétrica;

g) Outros custos fixos;

h) Despesas gerais, administrativas, comerciais e de pesquisa e
desenvolvimento; e

i) Lucro.

Para construgdo do valor normal para a Russia, a peticiondria tomou como
base, assim como feito na construgdio do valor normal para os demais paises, os
coeficientes técnicos da composi¢do dos pneus mais representativos, de cada aro, de cada
uma das empresas que integram a indlstria doméstica, e a estrutura de custo dessas
mesmas empresas, quais sejam: Continental - pneus [CONFIDENCIAL]; Michelin - pneus
[CONFIDENCIAL]; e Prometeon [CONFIDENCIAL]. A média dos coeficientes técnicos dos
produtos apresentados correspondeu a:

Coeficientes Técnicos

ApoOs obtengdo dos custos de matérias-primas, foram estimados os gastos
referentes ao custo de utilidades, considerando o consumo de energia elétrica por kg
de pneu e gas, de acordo com informacgGes prestadas pelas empresas [CONFIDENCIAL].
Segundo a peticionaria, "[CONFIDENCIAL]". Os pregos de energia elétrica e de gas
natural foram obtidos por meio dos sitios eletronicos do Doing Business e do Trade
Map, respectivamente. Com relagdo as demais utilidades (outros combustiveis e agua),
foram consideradas a participagdo dessas rubricas no custo de utilidades das empresas
que apresentaram dados.

Custo das utilidades - Russia

Utilidades Coeficiente Técnico |Preco Coreia do| Custo / kg
(kwWh) Sul Pneus
uss Unid

Energia Elétrica [CONFIDENCIAL] 0,08 USS/kWh [CONF]
(kWh/kg)

Gds Natural (m3/kg) [CONFIDENCIAL] 0,06 uss$/m3 [CONF.]

Outras Utilidades - - - [CONE.]

TOTAL [CONFE.]

A fim de se calcular o custo de mao-de-obra direta e indireta por kg de
pneu, também foram considerados os coeficientes dessas rubricas nos dados das
empresas que integram a industria doméstica, tendo em conta produgcdo e nimero de
empregados diretos e indiretos, incluindo terceirizados, para o ultimo més de P5. Os
coeficientes foram, entdo, multiplicados pelo custo mensal por empregado na Russia.
A taxas de cadmbio utilizadas para conversdo do custo mensal em US$ foram apuradas
a partir das informagdes disponibilizadas no site do Banco Central.

Custo da mdo de obra direta e indireta

Russia

Producdo Mensal (Marco/2019) [CONFIDENCIAL]

Empregados diretos - Producdo [CONFIDENCIAL]

Empregados indiretos - Producdo [CONFIDENCIAL]

Total empregados - Producdo [CONFIDENCIAL]

Produtividade empregado direto/kg [CONFIDENCIAL]

Produtividade empregado indireto/kg [CONFIDENCIAL]

Saldrio Industria (P5) - USS 634,22

Custo Emp Dir/kg - USS [CONFIDENCIAL]

Custo Emp Ind/kg - USS [CONFIDENCIAL]

No tocante a outros custos varidveis e custos fixos (exclusive mao-de-obra),
estes foram calculados considerando sua participagdo no custo de produgdo/kg de
pneu, em P5, das empresas que integram a industria doméstica, obtendo-se assim o
custo de fabricagdo/kg de pneu, segundo tabela a seguir:

Custo de fabricacdo - USS/kg

Coeficiente técnico
(Kg/kg de pneu)

Material Kg/pneu

Rubricas Russia

1. Materiais [CONFIDENCIAL]

Borracha sintética [CONFIDENCIAL]

Borracha Sintética

[CONFIDENCIAL]

[CONFIDENCIAL]

Borracha Natural

[CONFIDENCIAL]

[CONFIDENCIAL]

Borracha natural

[CONFIDENCIAL]

Negro de Carbono

[CONFIDENCIAL]

[CONFIDENCIAL]

Negro de carbono

[CONFIDENCIAL]

Arames (Reforgo metdlico)

[CONFIDENCIAL]

Reforco Metdlico

[CONFIDENCIAL]

[CONFIDENCIAL]

Tecidos

[CONFIDENCIAL]
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Quimicos e outros [CONFIDENCIAL]

Seguro internacional (USS/t) (c) [CONFIDENCIAL]

2. Utilidades [CONFIDENCIAL] Valor Normal CIF (USS/t) (d) = (a) + (b) + (c) [CONFIDENCIAL]
Energia elétrica [CONFIDENCIAL] Imposto de importacdo (USS/t) (e) = (d) x 16% [CONFIDENCIAL]
Gas [CONFIDENCIAL] AFRMM (USS$/t) (f) = frete maritimo x 25% [CONFIDENCIAL]

[CONFIDENCIAL]

[CONFIDENCIAL]

[CONFIDENCIAL]

[CONFIDENCIAL]

[CONFIDENCIAL]

[CONFIDENCIAL]
2,40

Outros combustiveis

3. Mé3o-de-obra (CV e CF)

- MDO direta

- MDO indireta

4. Outros custos variaveis

5. Custos fixos (excl. MDO)
6. Custo de fabricacdo

Ao custo de fabricagdo, foram acrescidos montantes referentes a despesas
de vendas, gerais e administrativas e margem de lucro, apurados. No caso da Russia,
como ndo foi possivel obter informagGes relativas ao demonstrativo de resultados
pertinentes a empresa e como a Unica informacdo de grupo referia-se ao grupo
Tafneft, cuja atividade principal é a exploragdo e extragdo de petrdleo, a peticionaria
sugeriu determinar os montantes de despesas e lucro a partir da média dessas rubricas
estimadas para os demais paises sob analise, adotando critério utilizado na investigagdo
original, conforme segue:

Apuracdo Percentual de Despesas e Lucro Operacionais - Russia
Média das demais origens

Itens %/Custo
Despesas Operacionais
- SGA Expenses 30%
- Finance costs 1%
Lucro Operacional 9%

Ressalta-se que ndo foram adicionados montantes a titulo de despesas com
frete interno e despesas de exportagdo, conforme sugestdo da peticiondria, tendo em
vista que tais gastos teoricamente estariam incluidos nas despesas operacionais das
demonstragdes financeiras consideradas. O valor normal construido para a Russia foi
considerado entdo na condigdo de venda FOB, conforme apresentado a seguir:

Valor normal construido - Em USS/kg

Itens Russia
Custo de fabricagdo 2,40
Despesas operacionais 0,76
- SGA Expenses 0,73
- Finance costs 0,03
Lucro operacional 0,21
Valor normal construido 3,37

Com vistas a determinar a probabilidade de retomada do dumping, caso
haja a extingdo do direito atualmente em vigor, buscou-se internalizar, no mercado
brasileiro, o valor normal construido para a Russia, a fim viabilizar sua comparagdo
com o prego médio de venda do produto similar da industria doméstica no mesmo
mercado, uma vez que ndao houve exportacdes deste pais para o Brasil no periodo de
andlise da continuag¢do/retomada do dumping.

Para fins de apura¢do do valor normal internado no Brasil, adicionaram-se,
ao valor normal FOB, o frete e o seguro internacionais, com base nas informacdes
constantes na investigagdo original, obtendo-se assim o valor normal na condigdo
CIF.

Em seguida, foram acrescidos: a) o Imposto de Importagdo (Il), considerando
a aplicagdo da aliquota de 16% sobre o pregco CIF; b) o Adicional ao Frete para
Renovagdo da Marinha Mercante (AFRMM), aplicando-se o percentual de 25% sobre o
frete maritimo; e c) o montante das despesas de internagdo no Brasil, considerando o
percentual de 2,9% do valor CIF, calculado para fins de determinagdo final na
investigagdo original de pneus de carga.

Desse modo, apurou-se o valor normal CIF internado no Brasil em ddlares
estadunidenses por tonelada. Por fim, a fim de viabilizar a comparagdo do valor normal
internado com o pre¢o médio de venda da industria doméstica, converteu-se o valor
encontrado para reais com base na taxa de cambio média em PS5, disponibilizada pelo
Banco Central do Brasil.

Valor Normal CIF internado da Russia

uSS/kg
[CONFIDENCIAL]
[CONFIDENCIAL]

Valor Normal FOB (USS/t) (a)
Frete internacional (USS/t) (b)

5.4. Do desempenho do produtor/exportador

Despesas de internacdo (USS/t) (g) = (d) x 3,07%

Valor Normal CIF internado (USS/t) (h) = (d) + (e) + (f) + (g)
Taxa de cambio (i)

Valor normal CIF internado (RS/t) (i) = (h) x (i)

[CONFIDENCIAL]

[CONFIDENCIAL]

[CONFIDENCIAL]
16,27

Desse modo, para fins de inicio da revisdo, apurou-se o valor normal para
Taipé Chinés, internalizado no mercado brasileiro, de RS 16,27.

5.2.3.2. Do preco médio de venda do produto similar no mercado
brasileiro

Para fins da comparagdo com o valor normal médio internalizado, conforme
previsdo do inciso | do § 3° do art. 107 do Decreto n° 8.058, de 2013, utilizou-se o
preco médio de venda de pneus de carga, novos utilizados em 6nibus e caminhdes, de
construgdo radial, aros 20", 22" e 22,5", projetados para serem usados com ou sem
camara de ar, da industria doméstica no mercado brasileiro referente ao periodo de
abril de 2018 a margo de 2019, segundo dados enviados em sede de peticdo e de
informagGes complementares sujeitos ainda a verificagdo in loco.

Para garantir a justa comparacdo, foi apurado o preco de pneus de carga,
obtido pela divisdo entre a receita operacional liquida da indUstria doméstica e a
quantidade liquida vendida de pneus de carga, conforme segue:

Preco de venda do produto similar no mercado brasileiro
Faturamento liquido Volume (Kg) Preco médio
(em mil RS) (RS/kg)
[CONFIDENCIAL] 14,33

Preco ID [CONFIDENCIAL]

Assim, apurou-se que preco médio de venda do produto similar, apurado no
periodo de anélise de continuacdo/retomada de dumping, correspondeu a RS 14,33 na
condicdo de venda ex fabrica.

5.2.3.3. Da diferenga entre o valor normal internado no mercado brasileiro
e o prego de venda do produto similar doméstico

Para fins de inicio da revisdo, considerou-se que o pre¢o da industria
doméstica, em base ex fabrica, seria comparavel com o valor normal na condigdo CIF
internado. Isso porque ambas as condigdes incluem as despesas necessarias a
disponibilizagdo da mercadoria em ponto do territério brasileiro, para retirada pelo
cliente, sem se contabilizar o frete interno no Brasil.

Comparagdo entre valor normal internalizado e prego da industria doméstica -
Russia - Em RS/kg

Valor Normal CIF internado | Preco da industria Diferenca
de Taipé Chinés doméstica (C=A-B)
16,27 14,33 1,94

Desse modo, para fins de inicio desta revisdo, apurou-se que a diferenga na
comparagdo entre o valor normal internalizado no mercado brasileiro e o prego da
industria doméstica foi RS 1,94/kg (um real e noventa de quatro centavos por
quilograma), demonstrando, portanto, que, caso o direito antidumping seja extinto,
para que as importagdes sul-africanas sejam competitivas em relagdo ao produto
similar nacional, muito provavelmente havera a retomada da pratica de dumping nas
exportagdes de pneus de automoveis da Russia para o Brasil.

5.3. Da conclusdo sobre os indicios de dumping durante a vigéncia da
medida

Considerando as margens de dumping encontradas para a Coreia do Sul, o
Japdo e a Tailandia, considerou-se, para fins do inicio da revisdo do direito
antidumping em vigor, haver indicios suficientes da continuagdo da pratica de dumping
nas exportagdes de pneus de carga dessas origens para o Brasil.

Ademais, tendo em vista a diferenga obtida entre o valor normal médio da
Africa do Sul, de Taipé Chinés e da Russia internalizado no mercado brasileiro e o
preco médio de venda do produto similar doméstico no mercado brasileiro, considerou-
se, para fins do inicio da revisdo, haver indicios suficientes da probabilidade de
retomada de dumping nas exportagdes de pneus de carga dessas origens para o
Brasil.

A peticionaria alegou que, caso a medida antidumping em vigor ndo seja renovada, sera praticamente certo que as exportagdes investigadas para o Brasil aumentardo
exponencialmente em vista da significativa capacidade de produgdo desses paises, implicando retomada do dano sofrido pela industria doméstica, causado pelas importagdes em questdo.
A peticionaria ressaltou ndo ter sido possivel obter informagdo mais precisa sobre mercado interno, capacidade produtiva e producdo de pneus similares ao objeto do direito antidumping
para as origens investigadas, razdo pela qual ndo foi apresentado o Apéndice XXI - Capacidade Instalada e Produgdo (relativo aos paises sujeitos a medida).

Os dados de exportagdo das origens objeto do direito antidumping, apresentados pela peticionaria no Apéndice XXII, foram objeto de conferéncia pela Subsecretaria, por meio
do sitio eletronico Trade Map, do International Trade Center. Para fins de uniformidade, pelo fato de as diversas origens adotarem niveis diferentes de desagregagdo, as informacgdes ali
obtidas foram referentes ao cédigo de seis digitos 4011.20 do Sistema Harmonizado (Rubber; new pneumatic tyres, of a kind used on buses or lorries), o qual abrange outros produtos além
do produto similar. Conforme informagGes disponiveis, a seguir apresentadas, existiriam evidéncias da significativa capacidade produtiva do produto similar nestes paises, a partir dos

volumes exportados.

Apéndice XXII-ExportacOes dos Paises Sujeitos a Medida

Africa do Sul Coreia do Sul Japdo Russia Tailandia Taiwan

P1 Qtde exportada (t) 40.577,79 286.651,98 367.757,62 95.933,06 646.486,20 14.315,93
Valol(/lﬁxaggt)ado 91.631,00 1.218.121,00 1.440.015,00 283.525,00 1.109.217,00 58.732,00
P2 Qtd(e e);portada 34.651,49 264.178,00 317.184,70 93.882,43 776.653,44 23.454,93
Valo’:/l%éggtado 60.679,00 958.378,00 1.103.585,00 217.303,00 997.788,00 91.596,00

i
P3 Qtd(e export)ada 35.582,53 281.535,16 309.169,80 115.541,52 802.135,95 20.428,12
Van':/I.e;()%cs)gtado 55.816,00 989.650,00 999.473,00 280.824,00 1.062.124,00 71.370,00

i
P4 Qtd(e e);port)ada 30.937,57 269.585,70 324.419,65 116.362,23 1.011.12,64 23.005,47
Valoliﬂﬁ&éggtado 58.882,00 994.159,00 1.067.532,00 324.072,00 1.415.375,00 82.724,00
P5 Qtd(e Iexport)ada 28.228,49 249.967,99 314.599,94 126.392,95 1.185.645,90 23.682,43
Valt(JI:/IgI()%ggt)ado 48.025,00 940.039,00 1.018.040,00 340.382,00 1.694.885,00 84.512,00

i

Outras informagdes sobre potencial exportador das origens objeto do direito, como produgdo e capacidade produtiva de pneus de carga, bem como de pneumaticos em geral,

estdo dispostas nos subitens a seguir.
5.4.1. Da Africa do Sul

A peticionaria apontou que a producdo de pneus de carga na Africa do Sul seria de até 5,7 milhdes de unidades, de acordo com informagdes do Tire Business 2018, considerando,
ainda, informacgdes de outros tipos de pneus que podem ser produzidos na mesma linha. Apds andlise da publicagdo mencionada, corrigiram-se os dados de forma a se considerar que a
Africa do Sul possuiria capacidade produtiva anual de pneus de cerca de 9,9 milhdes de unidades. Deste total, 5,9 milhGes seriam a capacidade direcionada para a producdo de pneus de

carga, além de outros tipos de pneus.

TN
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De acordo com o resumo do relatério The Tyre Industry 2017 a industria de pneus no pais valeria cerca de $ 30 bilhdes de Randes por ano, o equivalente a mais de USS$ 2 bilhdes,
e seria uma das principais indUstrias de apoio para a industria automotiva nacional. Sua relevancia para o pais seria um grande atrativo para novos investimentos: a industria recebeu
investimentos de mais de $ 4 bilhdes de Randes - mais de US$300 milhdes - nos dltimos quatro anos, incluindo o investimento de $ 2 bilhdes de Randes, ou US$ 150 milhdes, da Sumitomo
Rubber South Africa para atualizar, modernizar e expandir sua fabrica de pneus em Ladysmith, KwaZulu-Natal, sendo que $ 910 milhdes de Randes serdo direcionados para planta com
producdo de pneus de carga. O objetivo da Sumitomo seria produzir, nessa planta, pneus de carga da marca Dunlop e Sumitomo voltados para exportacdo. A capacidade de produgdo na
fabrica em 2020, segundo informacgGes do Tire Business verificadas e corrigidas pela autoridade competente, atingird 750 unidades de pneus de carga por dia, somando-se, assim, mais de
270.000 unidades a produgdo por ano. A data estimada para o inicio da produgdo teria sido 19 de julho de 2018.

Cabe registrar a tendéncia de significativa retragdo das exportagdes totais sul-africanas de pneus classificados sob a subposi¢do tarifaria do SH 4011.20, o que sinalizaria a
tendéncia de incremento do potencial exportador daquele pais. Dessa forma, segundo a peticionaria, a queda nas exportagdes sinalizaria um aumento da ociosidade e, portanto, do potencial
exportador dessa origem.

5.4.2. Da Coreia do Sul

De acordo também com o Tire Business 2018, a Coreia do Sul possuiria capacidade produtiva anual de pneus estimada em cerca de 111 milhdes de unidades. Deste total, 77,7
milhGes seria a capacidade direcionada para a produgdo de pneus de carga, além de outros tipos de pneus.

Ressalte-se que, de acordo com a mesma publicacdo, as empresas de pneumaticos desse pais figurariam entre as maiores produtoras do mundo, em 2017, cite-se: Hankook Tire
Co. Ltd. (72 lugar) e Kumho Tire Co. Inc. (142 lugar), ambas identificadas como produtores e exportadores na presente revisdo.

A Hankook Tire, grande produtora de pneus da Coreia, possuiria uma capacidade de producdo de 104 milhdes de unidades no ano de 2017, sendo que se estima, com base na
publicacido Tire Business, que ao menos metade desta capacidade corresponda as plantas localizadas na Coreia do Sul. No ano de 2017, a empresa obteve receita de USS 6,04 bilhdes e
aumento de 2,9% da receita em comparagdo com o ano anterior. A Hankook possui oito unidades produtivas ao redor do mundo, sendo duas na Coreia.

A Kumbho, por sua vez, teria sido a lider no mercado de reposi¢do pelo segundo ano seguido na Coreia, de acordo com a Korea Tire Manufacturers Association. De acordo com
dados da associagdo, a Kumho teria sido lider de vendas com 6,52 milhdes de pneus em 2018, com uma participagdo de 40,6% dos pneus produzidos localmente vendidos no pais,
ultrapassando a Hankook Tire Co. Ltd. Em seguida, aparecem Hankook e Nexen com 35,3% e 24,1%. A empresa também seria bastante forte no seguimento de equipamento original.

A peticiondria apontou que a empresa Kumho certamente ira figurar no Top 10 do ranking de 2018, ja sendo referida como uma das dez maiores produtoras do mundo. Havia,
em 2017, previsdo de que a empresa obteria em anos subsequentes aumento substancial de vendas de pneus (passando de aproximadamente USS$ 2,5 para US$ 3,5 bilhdes, aproximando-
se do 10° lugar, que, na época, era de empresa com vendas de USS 3,6 bilhdes, devido a aquisi¢io de 45% da Kumho Tire Co. pelo grupo chinés Qingdao Doublestar, por USS USS 607
milhGes. A aquisicdo de parte da Kumho Tire Co. pelo grupo Qingdao Doublestar seria especialmente relevante, pois a Kumho poderia utilizar de sua ligagdo com a empresa chinesa para
ampliar sua produgdo de pneus de carga, considerando o destaque da Doublestar neste setor. Além disso, foi declarado pela Kumho que a aquisigdo teria trazido estabilidade para a empresa,
garantindo investimentos para o desenvolvimento de produtos e de tecnologia. Ainda, deve-se ressaltar declaragGes da Doublestar no sentido de que a compra da empresa sul-coreana
permitiria que a Doublestar se tornasse um "player" global, e de que a empresa chinesa iria explorar a posi¢do da Kumho Tire para responder a aplicagdo de direitos antidumping em varios

paises, aliviando o impacto de possiveis guerras comerciais.

Os dados apresentados acima demonstram que haveria expressiva capacidade produtiva no setor de pneumaticos na Coreia do Sul e que essa producdo poderia ser escoada por

meio de exportagdes.

Neste sentido, segundo a peticiondria, seria relevante considerar que a produgdo e as vendas domésticas de automdveis, na Coreia, em 2017, apresentaram retragdo:

Car production in 2017 decreased 2.7% to a little over 4 million units from a year earlier. Domestic sales inched down 1.8% to around 1.8 million units, according to data from
the Korea Automobile Manufacturers Association. Domestic vehicle sales contracted 1.8% year-over-year to around 1.8 million units as a result of a dip in consumer sentiment and the end
of consumption tax cuts on cars that lasted from August 2015 to June 2016. The number of cars produced and sold in Korea decreased 1.9% to a little over 1.5 million due to weakened

demand for small and compact vehicles.

Mantido este cenario, que impactaria negativamente a demanda doméstica por pneus fabricados na Coreia, se evidenciaria a necessidade de escoar o excesso de capacidade via
exportagGes. No entanto, torna-se relevante enfatizar que tais dados se referem a produto diferente do escopo da revisdo, exclusivamente pneus de carga (para Onibus e caminhdo).
Ocorre, todavia, que, conforme pode ser observado no Apéndice XXII, as exportagdes totais coreanas de pneus classificados sob a suposi¢cdo 4011.20 do SH, apresentaram retragdo

em P4 e P5. De P3 para P5, a retragdo acumulada foi de cerca de 32 mil toneladas.

Assim, as informagdes disponiveis acerca do mercado doméstico sul-coreano, bem como sobre suas exportacGes seriam indicativas de existéncia de potencial exportador

crescente.

Deste modo, de acordo com a peticiondria, caso ocorra a ndo prorroga¢ao do direito antidumping no Brasil, seria provavel o aumento das exportagGes de pneus de carga da
Coreia do Sul, com direcionamento ao Brasil, o que implicaria em retomada do dano sofrido pela industria doméstica.

5.4.3. Do Japao

O Japado, segundo o ja citado Tire Business, teria capacidade produtiva anual estimada de aproximadamente 102 milhGes de pneus no ano de 2017, sendo que, desses, mais de

23 milhdes seriam pneus de carga, dentre outros tipos de pneus.

Ainda, no ranking 2018 Global Tire Company Rankings, da mesma publicacdo, que elenca as 75 maiores produtoras de pneus no mundo, o Japdo apareceria em primeiro lugar
- com a empresa Bridgestone - e contaria com mais trés empresas - Sumitomo (52 lugar), Yokohama (82 lugar) e Toyo Tire & Rubber Co. Ltd. (122 lugar) - todas elas entre as 12 maiores.

Das empresas presentes no ranking, todas possuem plantas produtivas de pneus de carga.

A tabela abaixo, obtida a partir de gréafico do Statista detalha o volume de produgdo de pneumaticos para Onibus e caminhdes no Japdo, de 2012 a 2017:

Produgdo de pneus para Onibus e caminhdes no Japao
(milhdes de unidades)

Ano Producédo
2012 10,84
2013 10,81
2014 11,00
2015 10,27
2016 9,89
2017 10,50

Nota-se que o volume de produg¢do, em 2017, teria sido de 10,5 milhdes de unidades, sendo que a capacidade produtiva de pneus de carga seria de mais de 23 milhdes do SH

4011.20 sofreram retragao de quase 15%.

Desta forma, de acordo com a peticionaria, caso a medida antidumping ndo seja prorrogada, é provavel que as produtoras japonesas ampliem sua producdo, escoando-a para o Brasil.

5.4.4. Da Rdssia

A publicagdo do Tire Business, ja referida acima, estima que a Russia tenha
capacidade de produgdo de mais de 72 milhdes de unidades de pneus por ano, sendo
que, dessas, aproximadamente 55% (39,6 milhGes) incluiriam, dentre outros, pneus
radiais para Onibus e caminhdes.

Ainda segundo a publicagdo, a empresa russa Nizhnekamskshina, fabricante
inclusive de pneus de carga, figuraria na 352 posicdo das maiores empresas produtoras
de pneus no mundo, um salto em relagdo a posi¢cdo no ano anterior: em 2016, a
posicdo da empresa no ranking era 662, o que demonstraria aumento significativo nas
vendas e representatividade da empresa no setor. A empresa 0..S.C. Cordiant,
também com sede na Russia, figuraria na 482 posi¢do do ranking.

Em 2016, a empresa Nizhnekamskshina S.S.C. teria atingido a produgdo de 3
milhdes de unidades de pneus radiais para caminhdes desde sua abertura, em 2011, com
capacidade mensal de 100 mil unidades unidades. O Grupo Tatneft, do qual a Nizhnekamskshina
S.S.C. é parte, anunciou em seu Relatério Anual de 2017 que pretenderia modernizar e expandir
suas plantas produtivas no pais a fim de manter a posigdo conquistada.

Segundo levantamento da Russian Automotive Market Research, o mercado
de pneus no pais teria aumentado no periodo da investigagdo. Em 2017, a producgdo
efetiva teria sido de mais de 52 milhdes de unidades, um aumento de quase 7,5% com
relagdo ao ano anterior, enquanto no ano de 2018 teria havido aumento comparado
com 2017 atingindo 57,5 milhdes de unidades. A produgdo de 57 milhdes de unidades,
apesar de expressiva, ainda estaria distante da capacidade efetiva de 72 milhdes.

O pais contaria, ainda, com um plano de desenvolvimento ("roadmap") para
o setor de pneumadticos discutido pelo Ministério da Industria e Comércio, com o
intuito de desenvolver um subsetor para produgdo de pneus até 2020, prevendo
aumento de até 50% do setor e crescimento de 36% nas exportagoes.

5.4.5. Da Tailandia

De acordo com o Tire Business de 2018, a Tailandia possuiria uma
capacidade produtiva anual de cerca de 69 milhdes de unidades de pneus de carga,
além de outros tipos de pneus.

Ademais, investimentos vultuosos estariam sendo realizados no pais: a
empresa Yokohama noticiou, em 2013, o investimento de 8 bilhGes de ienes para
construir a segunda planta na Tailandia voltada a pneus de carga; em 2017, a empresa
Shandong Linglong teria anunciado o investimento de US120 milhdes para aumentar
em 800 mil unidades a capacidade anual de pneus radiais para caminhdo em sua
planta tailandesa, que tinha, em 2015, capacidade de produzir 1,2 milhGes de unidades
por ano’ a Bridgestone teria investido, em 2014, US$198 milhdes para expandir a
capacidade de produg¢do na planta de Chonburi de 2.500 unidades para 10.500
unidades por dia de pneus de carga; apesar da ja expressiva capacidade de produgdo,
em 2018, de 1,4 milhGes de pneus de carga por ano no pais, a empresa ZC Rubber
teria afirmado que, em 2019, seguird seu plano de expansdo de capacidade; em 2017,
a joint venture Shanghai Huayi teria iniciado a produgdo de pneus de carga em sua
fabrica em Rayong, com capacidade anual de 1,5 milhdes de pneus; com inauguragao
prevista para meados de 2020, a empresa Prinx Chengshan teria dado inicio a
construgdo de sua nova fabrica na Taildndia com investimento de US$300 milhdes e
produgdo anual de 800 mil pneus de carga; também em Rayong, a empresa chinesa
Jiangsu General Science Technology Company teria anunciado, em 2018, a instalagdo de
fabrica com capacidade de produgdo de 1 milhdo de pneus de carga por ano, com
inicio previsto para 2020; em 2014, a empresa Apollo Tyres Ltd. investiu mais de USS$
4 bilhdes em suas plantas asiaticas, principalmente na Tailandia e China, aumentando
em 9 milhdes de unidades a produgdo de pneus para Onibus e caminhdes.

De acordo com a introdugdo aberta do relatério "Thailand Tire Market By
Vehicle Type (Light Commercial Vehicle, Two-wheeler, Passenger Car, MHCV and OTR),
By Demand Category (OEM Vs. Replacement), By Radial Vs Bias, By Rim Size, By Price
Segment, Competition Forecast &Opportunities, 2013 - 2023", o governo tailandés
estaria investindo para aumentar a producdo de pneus no pais, o que deve estimular
o crescimento do mercado nos préximos anos. Outra fonte indica, ainda, que o
governo do pais teria anunciado o investimento de US$S100 milhdes para a construcgdo
de centro de testes, em 2017, seguindo o planejamento de dobrar a produgdo de
pneus, chegando a um milhdo de toneladas por ano.

Estima-se que, em valor exportado, a Tailandia figure como 52 colocada no
ranking mundial, tendo alcancado o valor de USS 4,9 bilhdes de ddlares em
exportagdes de pneus em 2018. Destaca-se, ainda, que em 2015 cerca de 95% da
producdo de pneumaticos na Tailandia seria destinada a exportagdo, o que
evidenciaria, segundo a peticionaria, a probabilidade de o mercado brasileiro, na
hipétese de ndo prorrogacdo do direito antidumping, ser um alvo das exportagdes
tailandesas em razdo do aumento da produg¢do decorrente dos investimentos acima
mencionados.

5.4.6. De Taipé Chinés

Taipé Chinés possuiria, também segundo o Tire Business, capacidade
produtiva de mais de 100 milhGes de unidades de pneus por ano. Dessa quantidade,
seria possivel afirmar, com base no levantamento, que cerca de 70 milhGes
englobariam, dentre outros, os pneus de carga.

A tendéncia, além disso, seria de crescimento. A introdugdo aberta do
relatério "Taiwan Tire Market Forecast & Opportunities, 2011-2021" informa que a
demanda por automoveis, de forma geral, diminuiu significativamente no pais nos
ultimos anos, o que teria levado as grandes fabricantes de pneus a direcionarem sua
producdo para a exportagdo.

O pais assumiria importantes posicdes no ranking das 75 maiores empresas
de pneus do mundo, segundo o Tire Business: a Maxxis International, com sede no
pais, seria a 92 maior fabricante de pneus no mundo; a Kenda Rubber Industrial Co.
Ltd. ocuparia a 242 posicdo; a Nankang Rubber Tire Corp. Ltd. figuraria na 562
colocagdo do ranking; a Federal Corp. apareceria na 622 colocagdo; e, por fim, a
empresa HwaFong Rubber Ind. Co. Ltd. ocuparia a 692 posi¢do na lista. Evidenciar-se-
ia, assim, a relevancia das empresas de Taipé Chinés no cenario mundial de pneus.

A esse respeito, noticia o Tire Business, ainda, que a empresa Maxxis
International teria despendido, em 2017, o equivalente a 16,8% de sua receita em
melhorias em seus negécios, além de quase USS 150 milhdes em pesquisa e
desenvolvimento, demonstrando claro interesse e esforcos para a expansdo dos
negdcios.

Além disso, haveria fortes indicios de que as tensdes entre Estados Unidos
e China, decorrentes da chamada "Guerra Comercial", poderiam levar a um aumento
da produgdo em Taipé Chinés. Apesar das medidas tarifarias impostas pelos EUA ndo
afetarem diretamente as exportagdes oriundas de Taipé Chinés, efeitos secundarios
poderiam ser sentidos no pais: a tendéncia seria que, com a imposicdo das medidas
contra as exportagdes chinesas, empresas com produg¢do na China transfiram suas
fabricas para Taipé Chinés, aumentando a produ¢do no pais para atender ao mercado
externo como um todo.

5.4.7. Da conclusdo sobre o desempenho dos produtores/exportadores

A tabela seguinte apresenta resumo dos dados apresentados anteriores,
acerca do potencial exportador das origens investigadas:
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Potencial Exportador (t) - Resumo

Origem Capacidade instalada anual* ExportagGes**

Pneus Pneus de carga e|Pneus de carga (SH
outros 4011.20)

Africa do Sul 599.635 360.550 28.228
Coreia do Sul 6.759.900 4.731.930 249.968
Japao 6.211.800 1.400.700 314.600
Russia 4.384.800 2.411.640 126.393
Tailandia 10.535.700 4.202.100 1.185.646
Taipé Chinés 6.090.000 4.263.000 23.682

* Dados do Tire Business 2018. Aplicada taxa de conversio de
[CONFIDENCIAL]kg/unidade de pneu, sugerida pela peticionaria.

** Dados do Trade Map referentes a P5.

A titulo de comparagdo, o mercado brasileiro de pneus de carga em P5
desta revisdao atingiu [CONFIDENCIAL]toneladas, o que demonstra a relevancia do
potencial exportador das origens objeto do direito antidumping em face dos dados
dispostos na tabela acima.

5.5. Das alteragdes nas condigdes de mercado e da aplicagdo de medidas de
defesa comercial.

Além das medidas aplicadas pelo Brasil, o setor de pneumaticos possui 21
medidas de defesa comercial aplicadas, sendo que Taipé Chinés, Coreia do Sul e
Tailandia sdo afetados, também, pela medida antidumping aplicada sobre pneus de
automoveis. Outros paises, como China, sdo alvos, também, de medidas de defesa
comercial, sendo que a China, em especial, é afetada por medida aplicada sobre pneus
de carga, o que pode influenciar a dinamica do mercado internacional de pneus e
permitir que outros destinos incrementem suas exportagdes. Quanto a China, ainda,
ressalta-se que ha medidas aplicadas, inclusive, pelos Estados Unidos e Unido Europeia
no setor de pneumaticos, o que afeta a dinamica do mercado internacional de pneus.
A peticiondria ndo mencionou a existéncia de alteragdes nas condi¢des de mercado.

Em consulta realizada pela Subsecretaria no site da Organizagdo Mundial do
Comércio obtiveram-se as seguintes informagdes sobre medidas de defesa comercial,
resumidas na tabela a seguir:

Total (exceto 100,00 46,3 45,8 87,3 113,0
investigadas)
Total Geral 100,00 51,9 45,8 83,7 96,4
*Demais Paises: Indonésia, Alemanha, China, Espanha, Irlanda, Franga, Italia, Turquia,
Polonia, Suécia, Belarus, Bélgica, Canada, Chile, Egito, Equador, Eslovaquia, Eslovénia,
Hungria, Paises Baixos (Holanda), Peru, Reino Unido, Roménia, Tcheca, Republica,
Uruguai

O volume das importagdes brasileiras de pneus de carga das origens
investigadas diminuiu 39,2% de P1 para P2 e 24,8% de P2 para P3, tendo registrado
aumento de 70,7% de P3 para P4. De P4 para P5, houve queda de 10,4%. Ao se
comparar os extremos da série, de P1 a P5, as importagBes investigadas diminuiram
30,1%.

Quanto ao volume importado pelo Brasil de pneus de carga das demais
origens, observaram-se quedas de P1 para P2 e de P2 para P3 na ordem de 53,7% e
1,2%, respectivamente. De ai em diante, houve aumentos continuos: 90,7% e 29,4% de
P3 para P4 e de P4 para P5, gerando aumento acumulado de 13% quando se leva em
consideragdo os extremos do periodo de anadlise, de P1 a P5.

As importagdes brasileiras totais de pneus de carga apresentaram o seguinte
comportamento: decréscimos de 48,1% de P1 para P2 e de 11,8% de P2 para P3 e
aumentos de 83% e 15,1% de P3 para P4 e de P4 para P5. Durante todo o periodo
de investigagdo de indicios de continuagdo/retomada do dano, de P1 a P5, houve
queda de 3,6% no volume total de importagGes do produto.

6.1.2. Do valor e do preco das importagdes

Visando a tornar a andlise do valor das importagbes mais uniforme e
considerando que o frete e o seguro, a depender da origem considerada, tém impacto
relevante sobre o prego de concorréncia entre os produtos ingressados no mercado
brasileiro, a analise foi realizada em base CIF.

As tabelas a seguir apresentam a evolugdo do valor total e do prego CIF
das importagdes totais de pneus de carga no periodo de investigacdo de indicios de
continuagdo/retomada de dano a industria doméstica.

Medidas de defesa comercial/investigacdes Valor das ImportacBes Totais (em numero-indice de Mil USS CIF)
. - . P Py Origem P1 P2 P3 P4 P5
Pais aplicador | Medida de  defesa|Pais Caodigo SH Status Africa do Sul 100.0 ; : N _
comercial afetado : g
Egito Direito antidumping india 4011.20 Em vigor Corlea do Sul 100,0 49,0 34,6 34,0 21,1
EUA Direito antidumping China (1) |4011.20 e| Em vigor Ja,pap 100,00 84,5 42,9 7.2 100,0
outros Russia 100,00 2,2 - - -
EUA Direito antidumping | China (2) |4011.20 e| Em vigor Tailandia 1000 168 17.8 1161 95,7
outros Taipé Chinés 100,0 - - - -
EUA Direito antidumping | China (3) |4011.20 e| Em inicio Total sob andlise 100,0 54,2 32,4 61,8 554
outros Argentina 100,0 52,6 141,8 175,6 205,0
EUA Medida compensatéria | China (1) |4011.20 e| Em vigor Vietna 100,0 179,5 690,3 1.434,0 1.996,6
outros India 100,00 61,2 12,3 60,2 42,7
EUA Medida compensatéria | China (2) |4011.20 e Em vigor Colémbia 100,00 14,4 6,4 54,0 130,6
outros Estados Unidos 100,00 71,3 4,7 18,9 133,1
EUA Medida compensatéria | China (3) |4011.20 e Em vigor México 100,00 27,5 18,8 74,1 128,6
outros Mianmar (Birmania) 100,00 - - - -
EUA Medida compensatéria | China (4) |4011.20 e| Em inicio Luxemburgo 100,00 97,1 299,9 698,5 561,5
— . — . outros — Demais paises* 100,00 17,2 14,4 20,8 13,6
India Medida compensatdria China 4011.20 Em inicio Total (exceto sob 100,00 37,5 38,0 71,2 86,4
Russia Direito antidumping China 4011.20 Em vigor analise)

Turquia Direito antidumping China 4011.20 e Em vigor Total Geral 100,00 43,4 36,0 67,8 75,5

outros *Demais Paises: Indonésia, Alemanha, China, Espanha, Irlanda, Franga, Itdlia,
Unido Europeia | Direito antidumping China 4011.20 Em vigor Turquia, Poldnia, Suécia, Belarus, Bélgica, Canada, Chile, Egito, Equador, Eslovaquia,

5.6. Da conclusdo dos indicios de continuagdo ou retomada do dumping

A partir das informagdes anteriormente apresentadas, para fins de inicio de
revisdo, constatou-se haver indicios de continuagdo de dumping nas exportacGes de
pneus de carga da Coreia do Sul, do Japdo e da Tailandia para o Brasil, realizadas no
periodo de abril de 2018 a margo de 2019. Ademais, constatou-se haver indicios de
retomada de dumping nas exportagdes de pneus de carga da Africa do Sul, de Taipé
Chinés e da Russia para o Brasil, realizadas no mesmo periodo em comento.

6. DAS IMPORTACOES E DO MERCADO BRASILEIRO

Neste item serdo analisadas as importacdes brasileiras e o mercado
brasileiro de pneus de carga. O periodo de andlise deve corresponder ao periodo
considerado para fins de determinagdo de existéncia de indicios de retomada ou
continuagdo de dano a industria doméstica.

Assim, para efeito da andlise relativa a determinagdo do inicio da
investigagdo, considerou-se, de acordo com o § 4° do art. 48 do Decreto n° 8.058, de
2013, o periodo de abril de 2014 a mar¢o de 2019, dividido da seguinte forma:

P1 - abril de 2014 a margo de 2015;

P2 - abril de 2015 a margo de 2016;

P3 - abril de 2016 a margo de 2017;

P4 - abril de 2017 a margo de 2018; e

P5 - abril de 2018 a margo de 2019.

6.1. Das importagdes

Para fins de apuracdo dos valores e das quantidades de pneus de carga
importados pelo Brasil em cada periodo, foram utilizados os dados de importagdo
referentes ao cddigo 4011.20.90 da NCM, fornecidos pela RFB.

No item mencionado sdo classificadas importagdes de outros produtos
distintos do produto objeto da medida antidumping. Por esse motivo, realizou-se
depuragdo das informagdes constantes dos dados oficiais, de forma a se obterem os
valores referentes ao produto objeto da medida antidumping. Foram desconsiderados
os produtos que ndo correspondiam as descricdes apresentadas no item 3.1, como por
exemplo, pneus de construgdo diagonal e pneus com aros distintos dos
especificados.

6.1.1. Do volume das importagdes

A tabela seguinte apresenta os volumes de importagGes totais de pneus de
carga no periodo de investigacdo de indicios de continuagdo/retomada do dano a
industria doméstica.

a
a
a
a

Importagdes Totais - Em numero-indice de toneladas
P1 P2 P3 P4 P5
Africa do Sul 100,0 - - - -
Coreia do Sul 100,0 59,7 50,5 46,5 28,8
Japdo 100,00 82,1 55,8 102,6 104,6
Russia 100,00 3,6 - - -
Tailandia 100,0 20,5 26,1 164,0 133,7
Taipé Chinés 100,0 - - - -
Total sob Andlise 100,0 60,8 45,7 78,0 69,9
Argentina 100,0 63,7 194,7 212,5 292,1
Vietna 100,0 207,8 781,4 1.760,8 2.496,4
india 100,00 71,4 16,2 80,3 56,2
Colémbia 100,00 16,8 10,7 77,6 192,9
Estados Unidos 100,00 77,4 4,7 25,2 184,7
México 100,00 28,3 27,3 105,5 175,7
Mianmar (Birmania) 100,00 - - - -
Luxemburgo 100,00 129,9 403,2 846,7 721,0
Demais Origens* 100,00 24,0 16,4 24,6 14,7

Eslovénia, Hungria, Paises Baixos (Holanda), Peru, Reino Unido, Roménia, Tcheca,
Republica, Uruguai

Tal qual o comportamento do volume importado, o total importado das
origens objeto do direito antidumping, em mil USS CIF, apresentou queda em quase
todos os periodos, a exce¢do de P4, quando comparados com o periodo
imediatamente anterior: quedas de 45,8%, 40,2% e 10,3%, respectivamente a P2, P3
e P5. De P3 para P4, houve aumento de 90,5%. Ao se analisar de P1 para P5,
observou-se reducdo de 44,6%.

Quando analisadas as importagdes das origens ndo investigadas, houve
retragdo de 62,5% de P1 a P2 e aumentos sucessivos a partir de entdo: 1,3%, 87,1%
e 21,5%, de P2 a P3, P3 a P4 e P4 a P5, de forma respectiva. Considerando todo o
periodo de investigagdo, entretanto, evidenciou-se retragdo de 13,6% nos valores
importados dessas origens de P1 para P5.

Ja o valor total das importagdes apresentou retragdo de P1 a P2 e de P2
a P3 na ordem de 56,6% e 17%, respectivamente. De P3 a P4 e de P4 a PS5, foi
observado aumento de 88,2% e 11,2% também de forma respectiva. Quando
comparado P1 com PS5, tal valor reduziu-se 24,5%.

Preco das Importacdes Totais (em numero-indice de USS CIF/kg)

Origem P1 P2 P3 P4 P5
Africa do Sul 100,0 - - - -
Coreia do Sul 100,0 82,1 68,5 73,2 73,2
Japdo 100,00 103,1 76,9 94,9 95,6
Russia 100,00 61,5 - - -
Tailandia 100,0 81,7 68,2 70,6 71,4
Taipé Chinés 100,0 - - - -
Total sob andlise 100,0 89,4 70,9 79,3 79,3
Argentina 100,0 82,6 72,9 82,6 70,2
Vietna 100,0 86,3 88,4 81,5 79,9
india 100,00 85,6 76,1 75,0 75,8
Colémbia 100,00 85,7 59,9 69,5 67,6
Estados Unidos 100,00 92,1 100,5 75,0 72,1
México 100,00 97,2 69,0 70,3 73,1
Mianmar (Birmania) 100,00 - - - -
Luxemburgo 100,00 74,7 74,4 82,5 77,9
Demais paises* 100,00 71,8 87,5 84,5 92,5
Total (exceto sob 100,00 81,0 82,9 81,5 76,6
analise)

Total Geral 100,00 83,6 78,7 81,0 78,2

*Demais Paises: Indonésia, Alemanha, China, Espanha, Irlanda, Francga, Itdlia,
Turquia, Polbnia, Suécia, Belarus, Bélgica, Canada, Chile, Egito, Equador, Eslovaquia,
Eslovénia, Hungria, Paises Baixos (Holanda), Peru, Reino Unido, Roménia, Tcheca,
Republica, Uruguai

Observou-se que o prego CIF médio por quilograma das importagdes
brasileiras dos pneus de carga objeto do direito antidumping apresentou contragao
entre P1 e P3: 10,8% de P1 a P2; 20,5% de P2 a P3. J4 de P3 a P4, o prego médio
cresceu 11,6%, permanecendo constante no periodo seguinte. Levando em conta os
extremos da série, P1 a P5, o preco médio dessas importagGes diminuiu 20,8%.

Por sua vez, o prego CIF médio por quilograma de outros fornecedores caiu 19% de
P1 para P2, elevou-se em 2,5% de P2 para P3, e declinou nos periodos seguintes, com quedas
de 1,9% e 6,1% em P4 e P5, respectivamente, tendo em conta o periodo imediatamente
anterior. Assim, considerando todo o periodo, houve queda de 23,5% de P1 para P5.
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No que atine ao pregco médio do total das importacdes brasileiras do
produto em tela, observa-se aumento somente de P3 para P4 (2,8%). Entre P1 e P2,
P2 e P3, e P4 e P5, verificaram-se retragdes de 16,3%, 5,9%, e 3,3%, respectivamente.
Considerando todo o periodo, observou-se queda de 21,7%, de P1 para P5.

6.2. Do mercado brasileiro

Para dimensionar o mercado brasileiro de pneus de carga, foram
consideradas as quantidades vendidas no mercado interno pela industria doméstica e
pelos demais produtores nacionais, bem como as quantidades importadas totais
apuradas com base nos dados de importagdao fornecidos pela RFB, apresentadas
supra.

No caso da industria doméstica, as quantidades vendidas foram apuradas a
partir dos dados da industria doméstica, conforme detalhado no item 7.1 deste
documento.

Em relagdo aos demais produtores nacionais (Bridgestone e Goodyear), a
ANIP estimou, com base na investigacdo original, que essas empresas representam
47% da producdo nacional. Embora tais empresas sejam suas afiliadas, a ANIP
informou que ndo possui os dados de produgdo e vendas dessas empresas para o
produto objeto do direito. Assim, foi enviado oficio a ambas as empresas solicitando
tais informagdes. Desse modo, caso sejam apresentadas respostas aos oficios, os
dados que possuem correlagdo com o mercado brasileiro serdo alterados em
documentos posteriores elaborados por esta Subsecretaria.

Por ora, o mercado nacional serda dimensionado com base na estimativa da
ANIP, considerando-se que as vendas totais dos outros produtores nacionais foram
equivalentes a produgdo e que as vendas internas desses produtores possuem a
mesma participacdo nas vendas totais que a observada na induUstria doméstica em
cada periodo.

Mercado Brasileiro - em numero-indice de toneladas

7.1. Do volume de vendas

A tabela a seguir apresenta as vendas da industria doméstica de pneus de carga de
fabricagdo propria, destinadas ao mercado interno e ao mercado externo, conforme informado
na peticdo e informagdes adicionais. As vendas apresentadas estdo liquidas de devolugdes.

Vendas da Industria Doméstica (em numero-indice de toneladas)
Totais Vendas no % Vendas no %
Mercado Mercado Externo
Interno
P1 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
P2 94,2 95,8 101,7 86,8 92,2
P3 92,9 92,4 99,5 95,3 102,5
P4 100,8 100,3 99,6 102,8 102,0
P5 109,8 112,2 102,1 99,0 90,2

O volume de vendas de pneus de carga destinado ao mercado interno
registrou queda de 4,2%, de P1 para P2, seguida de nova retracdo, de 3,5%, de P2
para P3. De P3 para P4 houve aumento de 8,5% e novo aumento de P4 para P5, de
11,8%. Ao se considerar todo o periodo de andlise, o volume de vendas da industria
doméstica para o mercado interno apresentou aumento de 12,2%.

As vendas destinadas ao mercado externo, por sua vez, apresentaram redugao
de 13,2% de P1 para P2, seguida de aumento de 9,8% de P2 para P3, novo aumento de
7,8%, de P3 para P4 e redugdo, de 3,6%, de P4 para P5. Considerando os extremos da
série, essas vendas diminuiram 1,0%. As exportacGes da industria doméstica, que em P1
representavam 17,9% do total de suas vendas, fecharam P5 com participagdao de 16,1%.

Com relagdo as vendas totais da industria doméstica, observou-se retragdo de
5,8%, de P1 para P2, seguida de nova retracdo, de 1,3%, de P2 para P3. Em seguida houve

Vendas Demais Importacdes ImportacBes Mercado aumentos de 8,4%, de P3 para P4, e de 9,0%, de P4 para P5. Ao se considerar todo o periodo
IndUstria Produtores Objeto do | Outras Brasileiro de andlise, o volume de vendas da industria doméstica apresentou aumento de 9,8%.
Doméstica Nacionais Direito Origens 7.2. Da participagdo do volume de vendas no mercado brasileiro
Antidumping A tabela a seguir apresenta a participagdio das vendas da industria
domeéstica destinadas ao mercado interno no mercado brasileiro.
P1 100 100 100 100 100
p2 95,79 85,73 60,77 46,32 83,62 Participagdo da Industria Doméstica no Mercado Brasileiro (em numero-indice de
P3 92,44 89,38 45,71 45,78 82,50 Vendas no Mercado torll/?é?'d:csll Brasileiro (t) Participacdo (%)
rca (¢ ilei rtici
P4 100,32 96,56 78,02 87,32 95,74 Interno (t) pac 0
P5 112,19 105,48 69,93 112,97 106,60 P1 100,0 100,0 100,0
P2 95,8 83,6 114,5
Observou-se que o mercado brasileiro de pneus de carga sofreu contragdo P3 92,4 82,5 112,0
até P3, mas se recuperou nos periodos seguintes, de forma que o mercado em P5 foi P4 100,3 95,7 104,8
6,6% maior que o verificado em P1. Houve retragdes de 16,4% de P1 para P2 e de P5 112,2 106,6 105,2

1,3% de P2 para P3, e expansOes de 16% de P3 para P4 e de 11,3% de P4 para
P5.

6.3. Da evolugdo das importacdes

6.3.2. Da relagdo entre as importagdes e a produgdo nacional

A tabela a seguir indica a relagdo entre o volume de importagdes de pneus
de carga objeto do direito antidumping e a produgdo nacional do produto similar.

Apurou-se a produgdo nacional considerando-se os dados de produc¢do da
industria doméstica, conforme apontado no item 7.3 deste documento, e o volume
produzido pelos demais produtores nacionais de pneus de carga.

No tocante aos demais produtores, conforme explicado anteriormente,
estimou-se com base na investigagdo original que esses produtores representam 47%
da produgdo nacional. Caso haja informagdo mais acurada, tais dados poderdo ser
ajustados ao longo do processo.

Relagdo entre as Importagdes sob Anadlise e a Produgdao Nacional - em numero-
indice de toneladas

A participagdo das vendas da indUstria doméstica no mercado brasileiro de
pneus de carga registrou incremento de [CONFIDENCIAL] p.p. de P1 para P2, seguido
de reducdo de [CONFIDENCIAL]p.p., de P2 para P3, reducdo de [CONFIDENCIAL]p.p. de
P3 para P4, e aumento de [CONFIDENCIAL] p.p. de P4 a P5. Assim, ao se analisar o
periodo de P1 a PS5, verificou-se aumento nessa participagdo de [CONFIDENCIAL]p.p.

7.3. Da produgdo e do grau de utilizagdo da capacidade instalada

A capacidade efetiva de cada empresa que compde da industria doméstica
foi apurada considerando-se as caracteristicas dos equipamentos utilizados, os gargalos
no processo produtivo e o mix de produgdo. Outros produtos que compartilham a
capacidade instalada da industria doméstica sdo [CONFIDENCIAL].

A tabela a seguir apresenta a capacidade instalada efetiva da industria
doméstica, sua producdo e o grau de ocupagdo dessa capacidade:

Capacidade Instalada, Produgdo e Grau de Ocupag¢do (em numero-indice de

toneladas)
Producdo Nacional Importagdes  objeto  do Relagdo (%) Capacidade Producdo Producdo (Outros |Grau de ocupacdo
(A) direito a(nBt)ldumpmg (B/A) Instalada  Efetiva | (Produto Similar)|  Produtos) (t) (%)
(t) (t)
P1 100 100 100 P1 100,0 100,0 100,0 100,0
P2 84,29 60,77 71,83 P2 98,7 84,3 122,4 87,3
P3 97,7 89,9 169,4 96,0
P3 89,87 45,71 20,70 P4 94,5 97,0 174,5 106,7
P4 96,98 78,02 80,28 P5 100,9 103,3 209,6 107,6
P5 103,27 69,93 67,61

Observou-se que a relagdo entre as importagdes objeto do direito
antidumping e a produgao nacional reduziu-se em [CONFIDENCIAL] p.p. de P1 para P2,
[CONFIDENCIAL] p.p. de P2 para P3, seguido de aumento de [CONFIDENCIAL]p.p. de P3
para P4, mas voltando a cair no ultimo periodo, com queda de [CONFIDENCIAL]p.p. de
P4 para P5. De P1 para PS5, verificou-se redugao acumulada de [CONFIDENCIAL]p.p.

6.4. Da conclusdo a respeito das importacdes

No periodo de andlise de continuacdo/retomada de dano, verificou-se
que:

a) o volume de importagdes objeto do direito antidumping apresentou
reducdo significativa de 30,1%, sendo que o volume importado das demais origens
cresceu 13%;

b) em relagdo ao mercado brasileiro, houve redugdo de [CONFIDENCIAL]p.p.
na participacdo das importagdes objeto do direito e aumento de [CONFIDENCIAL]p.p.
na participagdo das demais importagdes;

c) houve queda nos pregos das importagdes, com redugdes de 20,8% para
as importagGes objeto do direito e de 23,5% para as demais importagoes.

Em face do exposto, pode-se concluir que importagdes objeto do direito
apresentaram redugdo significativa ao longo do periodo de revisdo, ao passo que
houve aumento das importagdes das origens ndo gravadas pelo direito
antidumping. ) )

7. DOS INDICADORES DA INDUSTRIA DOMESTICA

De acordo com o disposto no art. 108 do Decreto n? 8.058, de 2013, a
determinacgdo de que a extingdo do direito levaria muito provavelmente a continuagdo
ou a retomada do dano deve basear-se no exame objetivo de todos os fatores
relevantes, incluindo a situagdo da industria doméstica durante a vigéncia definitiva do
direito e os demais fatores indicados no art. 104 do Regulamento Brasileiro.

O periodo de analise dos indicadores da industria doméstica compreendeu
os mesmos periodos utilizados na anadlise das importagdes.

Ressalte-se que os dados das empresas que compdem a industria
domeéstica, apresentados pela ANIP na peticdo de inicio e em resposta ao pedido de
informagGes complementares estardo sujeitos a verificagdo in loco a ser realizada em
momento posterior.

Como explicado anteriormente, de acordo com o previsto no art. 34 do
Decreto n? 8.058, de 2013, a industria doméstica foi definida como as linhas de
producdao de pneus de carga das empresas Goodyear, Prometeon e Michelin. Dessa
forma, os indicadores considerados neste documento refletem os resultados
alcangados por 53% da produgdo nacional brasileira de pneus de carga durante o
periodo de abril de 2014 a margo de 2019.

Para a adequada avaliagdo da evolugdo dos dados em moeda nacional,
apresentados pela industria doméstica, atualizaram-se os valores correntes com base
no Indice de Precos ao Produtor Amplo - Origem (IPA-OG-PA), da Fundagdo Getulio
Vargas.

De acordo com a metodologia aplicada, os valores em reais correntes de
cada periodo foram divididos pelo indice de precos médio do periodo, multiplicando-
se o resultado pelo indice de pregcos médio de P5. Essa metodologia foi aplicada a
todos os valores monetarios em reais apresentados.

O volume de produgdo do produto similar da induUstria doméstica caiu
15,7%, de P1 para P2, e apresentou aumentos sucessivos de 6,6%, 7,9% e 6,5%,
respectivamente de P2 para P3, de P3 a P4 e de P4 a P5. Foi verificado aumento de
3,3% quando considerados os extremos da série (P1 a P5).

A produgdo de outros produtos apresentou elevagBes sucessivas
equivalentes a 22,4% em P2, 38,4%, em P3, 3,0% em P4 e 20,1% em P5, sempre em
relagdo ao periodo anterior. Considerando os extremos da série, houve incremento de
109,6% de P1 para P5

O grau de ocupagdo da capacidade instalada, considerando todos os
produtos, apresentou retragdo de [CONFIDENCIAL] p.p. de P1 para P2, seguida de
aumentos sucessivos equivalentes a [CONFIDENCIAL] p.p, [CONFIDENCIAL] p.p. e
[CONFIDENCIAL] p.p., respectivamente de P2 para P3, de P3 para P4 e de P4 para P5.
Quando considerados os extremos da série, observou-se aumento de [CONFIDENCIAL]
p.p.

7.4. Dos estoques

A tabela a seguir indica o estoque acumulado no final de cada periodo
analisado, considerando um estoque inicial, em P1, de [CONFIDENCIAL] toneladas.

Estoque final (em nudmero-indice de toneladas)

Produgdo| Vendas no |Vendas no |Importagées |Outras Estoque
Mercado Mercado (-) Revendas | Entradas/Saidas Final
Interno Externo
P1 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
P2 84,3 95,8 86,8 (56.410,3) (65,8) 50,4
P3 89,9 92,4 95,3 (36.644,7) 58,4 68,1
P4 97,0 100,3 102,8 (13.311,9) (150,8) 71,8
P5 103,3 112,2 99,0 19.988,5 (151,0) 55,0

Cabe ressaltar que a coluna Outras Entradas/Saidas consiste de rubricas especificas
a cada empresa. No caso da Continental corresponderam a [CONFIDENCIAL]. Na Michelin,
corresponderam a [CONFIDENCIAL]. Na Prometeon, corresponderam a [CONFIDENCIAL].

O volume de estoque da industria doméstica apresentou reducdo de 49,6%
de P1 para P2, crescimento de 35,1% de P2 para P3, crescimento de 5,4% de P3 para
P4, e reducdo de 23,3%, de P4 para P5. Ao se avaliar todo o periodo de analise de
continuagdo ou retomada do dano, observou-se reducgdo de 45,0%.

A tabela a seguir, por sua vez, apresenta a relacdo entre o estoque
acumulado e a produgdo da industria doméstica em cada periodo de analise.

Relagdo Estoque Final/Producdo (em numero-indice de toneladas)
Estoque Final (t) Producgdo (t) Relacdo (%)
P1 100,0 100,0 100,0
P2 50,4 84,3 59,8
P3 68,1 89,9 75,7
P4 71,8 97,0 74,0
P5 55,0 103,3 53,3
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A relagdo estoque final/producdo apresentou redugdo de [CONFIDENCIAL]
p.p. de P1 para P2, crescimento de [CONFIDENCIAL]p.p. de P2 para P3, queda de
[CONFIDENCIAL]p.p. de P3 para P4 e queda de [CONFIDENCIAL]p.p. de P4 para P5.
Considerando os extremos do periodo, de P1 a P5, a relagdo estoque final/produgdo
acumulou queda [CONFIDENCIAL] p.p.

7.5. Do emprego, da produtividade e da massa salarial

As tabelas a seguir apresentam o numero de empregados, a produtividade
e a massa salarial relacionados a produgdo e a venda de pneus de carga pela indUstria
domeéstica.

Numero de empregados (em numero-indice de nimero de empregados)

No que diz respeito ao preco médio do produto vendido no mercado externo,
houve aumento de 8,0% de P1 para P2, e quedas sucessivas de 20,7%, 4,5% e 0,3%,
respectivamente de P2 para P3, de P3 para P4 e de P4 para P5. Considerando os extremos
da série, observou-se reducdo de 18,4% nesse indicador.

7.6.3. Dos resultados e margens

As tabelas a seguir apresentam a demonstragdo de resultados e as margens de
lucro obtidas com a venda de pneus de carga no mercado interno, conforme informado
pela peticionaria.

Com o propdsito de identificar os valores referentes a venda de pneus de carga,
as despesas operacionais foram rateadas de acordo com a participagdo da receita liquida
do produto similar na receita liquida total da empresa.

DRE - Mercado Interno (em numero-indice de Mil RS atualizados)

P1 P2 P3 P4 P5
Linha de Producdo 100,0 95,0 97,9 89,2 94,9
Administragdo e 100,0 86,2 73,6 74,7 73,9
Vendas
Total 100,0 93,3 93,3 86,4 90,9

Verificou-se que o numero de empregados que atuam na linha de produgdo
de pneus de carga apresentou oscilagdo durante o periodo investigado, registrando
queda de 5,0% de P1 para P2, crescimento de 3,1% de P2 para P3, queda de 8,9% de
P3 para P4 e crescimento de 6,4% de P4 para P5. Ao se analisar os extremos da série,
o0 numero de empregados ligados a produgdo caiu 5,1%.

No que diz respeito ao numero de empregados ligados aos setores de
administragcdo e vendas, este apresentou queda de 13,8% de P1 para P2, queda de
14,6% de P2 para P3, aumento de 1,4% de P3 para P4 e queda de 1,2% de P4 para
P5. Ao se analisar os extremos da série, o nUumero de empregados ligados a produgdo
caiu 26,2%.

O numero total de empregados caiu 6,7% de P1 para P2, manteve-se
estdvel de P2 para P3, 7,3% de P3 para P4 e aumentou 5,2% de P4 para P5. Ao se
analisar os extremos da série, o numero de empregados ligados a produgdo caiu
9,1%.

Produtividade por Empregado (em numero-indice)

P1 P2 P3 P4 P5

Receita Liquida 100,0 93,1 89,3 98,2 103,0
CPV 100,0 100,8 88,1 97,4 100,9
Resultado Bruto 100,0 68,3 92,8 100,8 110,0
Despesas Operacionais 100,0 114,5 95,6 91,1 81,6
Despesas gerais e administrativas 100,0 85,9 99,0 94,4 105,6
Despesas com vendas 100,0 141,4 94,2 99,9 95,0
Resultado financeiro (RF) 100,0 107,9 33,0 32,8 (18,8)
QOutras despesas (receitas) | (100,0) (6,7) (43,5) (59,4)| (117,4)
operacionais (OD)

Resultado Operacional 100,0| (642,3) 49,4 249,3 547,0
Resultado Operacional (exceto RF) 100,0| (110,3) 37,7 95,8 145,8
Resultado Operacional (exceto RF e 100,0 | (340,8) 26,4 167,4 201,7
0D)

Margens de Lucro (em numero-indice de %)

P1 P2 P3 P4 PS5 |
Margem Bruta 100,0 73,4 104,0 102,6 106,8
Margem Operacional 100,0 (690,0) 55,3 2539 530,9
Margem Operacional (exceto RF) 100,0 (118,5) 42,3 97,5 141,5
Margem Operacional (exceto RF e OD) 100,0 (366,1) 29,6 170,5 195,8

Numero de empregados Produgdo (t) Produgdo por
envolvidos na linha de empregado envolvido na
produgdo linha da producdo (t)

P1 100,0 100,0 100,0
P2 95,0 84,3 88,8
P3 97,9 89,9 91,8
P4 89,2 97,0 108,7
P5 94,9 103,3 108,8

A produtividade por empregado envolvido na produg¢dao de pneus de carga
reduziu 11,3% de P1 para P2 e apresentou aumentos seguidos de 3,4%, 18,5% e de
0,2%, respectivamente de P2 a P3, de P3 a P4 e de P4 para P5. Ao se considerar o
periodo de P1 a P5, a produtividade por empregado aumentou 8,9%.

Massa Salarial (em numero-indice de Mil RS atualizados)
P1 P2 P3 P4 P5
Linha de Producdo 100,0 101,8 100,9 110,5 99,2
Administragdo e 100,0 87,3 75,1 75,1 69,1
Vendas
Total 100,0 96,7 91,8 98,0 88,6

A massa salarial dos empregados da linha de produgdo apresentou elevagdo
de 1,8%, de P1 para P2, queda de 0,9%, de P2 para P3, elevagdo de 9,5% de P3 para
P4 e queda de 10,2% de P4 para P5. Ao se considerar todo o periodo de analise, de
P1 para P5, a massa salarial dos empregados ligados a produgdo caiu 0,8%.

A massa salarial total caiu 3,3% de P1 para P2, caiu 5,0%, de P2 para P3,
subiu 6,7% de P3 para P4 e caiu 9,6% de P4 para P5. Assim, a variagdo da massa
salarial total de P1 a P5 foi negativa em 11,4%.

7.6. Do demonstrativo de resultado

7.6.1. Da receita liquida

A tabela a seguir apresenta a evolugdo da receita liquida de vendas do
produto similar da industria doméstica. Ressalte-se que os valores das receitas liquidas
obtidas pela industria doméstica no mercado interno estdo deduzidos dos valores de
fretes incorridos sobre essas vendas.

Receita Liquida (em numero-indice de Mil RS atualizados)

Receita Total Mercado Interno Mercado Externo

Valor % total Valor % total
P1 [CONFIDENCIAL] 100,0 [CONFIDENCIAL] 100,0 [CONFIDENCIAL]
P2 [CONFIDENCIAL] 93,1 [CONFIDENCIAL] 93,8 [CONFIDENCIAL]
P3 [CONFIDENCIAL] 89,3 [CONFIDENCIAL] 81,7 [CONFIDENCIAL]
P4 [CONFIDENCIAL] 98,2 [CONFIDENCIAL] 84,1 [CONFIDENCIAL]
P5 [CONFIDENCIAL] 103,0 [CONFIDENCIAL] 80,8 [CONFIDENCIAL]

A receita liquida referente as vendas destinadas ao mercado interno
registrou queda de 6,9% de P1 para P2, queda de 4,1% de P2 para P3, aumento de
10,0% de P3 para P4 e aumento de 4,9% de P4 para P5. Ao se considerarem os
extremos da série, notou-se aumento de 3,0% da receita liquida de vendas no mercado
interno.

Em relagdo a receita liquida obtida com as vendas no mercado externo,
verificou-se que houve queda de 6,2% de Pl a P2, queda de 12,9% de P2 a P3,
aumento de 2,9% de P3 a P4 e queda de 3,9% de P4 a P5. Ao analisar o periodo de
P1 para P5, observou-se decréscimo de 19,2%.

Por fim, a receita liquida total caiu 6,8% de P1 para P2, caiu 5,8% de P2
para P3, aumentou 8,7% de P3 para P4 e aumentou 3,4% de P4 para P5. Ao se
considerar o periodo de analise de dano como um todo (P1 a P5), esse indicador
evoluiu negativamente em 1,3%.

7.6.2. Dos precos médios ponderados

Os pregos médios ponderados de venda, apresentados na tabela a seguir,
foram obtidos pela razdo entre as receitas liquidas e as respectivas quantidades vendidas
apresentadas, respectivamente, nos itens 7.6.1 e 7.1 deste documento.

Preco Médio da Industria Doméstica - em numero-indice de RS atualizados/(t)

O resultado bruto da peticionaria auferido com a venda de pneus de carga no
mercado interno apresentou queda de [CONFIDENCIAL] % de P1 para P2, seguida de
aumentos sucessivos de [CONFIDENCIAL]% de P2 para P3, de [CONFIDENCIAL]% de P3 para
P4 e de [CONFIDENCIAL]% de P4 para P5. Considerando o periodo como um todo, de P1
para P5, houve aumento de [CONFIDENCIAL]% no resultado bruto.

O resultado operacional da indlstria doméstica apresentou queda de
[CONFIDENCIAL]% P1 para P2, quando foi negativo em [CONFIDENCIAL]. De P2 para P3
houve aumento, de forma que o resultado passou a um valor positivo de [CONFIDENCIAL].
De P3 para P4 houve aumento de [CONFIDENCIAL]%, seguido de novo aumento, de
[CONFIDENCIAL]% de P4 para P5. Considerando os extremos da série observou-se aumento
de [CONFIDENCIAL]% no resultado operacional.

O resultado operacional sem resultado financeiro apresentou queda de
[CONFIDENCIAL]% P1 para P2, quando foi negativo em [CONFIDENCIAL]. De P2 para P3
houve aumento, de forma que o resultado passou a um valor positivo de [CONFIDENCIAL].
De P3 para P4 houve aumento de [CONFIDENCIAL]%, seguido de novo aumento, de
[CONFIDENCIAL]% de P4 para P5. Considerando os extremos da série esse indicador
acumulou aumento de [CONFIDENCIAL]%.

O resultado operacional sem resultado financeiro e outras despesas apresentou
queda de [CONFIDENCIAL]% P1 para P2, quando foi negativo em [CONFIDENCIAL]. De P2
para P3 houve aumento, de forma que o resultado passou a um valor positivo de
[CONFIDENCIAL]. De P3 para P4 houve aumento de [CONFIDENCIAL]%, seguido de novo
aumento, de [CONFIDENCIAL]% de P4 para P5. Considerando os extremos da série esse
indicador acumulou aumento de [CONFIDENCIAL]%.

Observou-se que a margem bruta da industria doméstica apresentou queda de
[CONFIDENCIAL] p.p. de P1 para P2, aumento de [CONFIDENCIAL] p.p. de P2 para P3,
queda de [CONFIDENCIAL] p.p. de P3 para P4 e aumento de [CONFIDENCIAL] p.p. de P4
para P5. Ao se analisarem os extremos da série, contata-se que a margem bruta da
industria doméstica aumentou [CONFIDENCIAL] p.p.

A margem operacional apresentou queda de [CONFIDENCIAL] p.p. de P1 para
P2, seguida de aumentos sucessivos de [CONFIDENCIAL] p.p. de P2 para P3,
[CONFIDENCIAL] p.p. de P3 para P4 e [CONFIDENCIAL] p.p. de P4 para P5. Ao se analisarem
os extremos da série, contata-se que a margem bruta da industria doméstica aumentou
[CONFIDENCIAL] p.p.

A margem operacional sem o resultado financeiro recuou [CONFIDENCIAL] p.p.
de P1 para P2 e apresentou aumentos sucessivos, de [CONFIDENCIAL] p.p de P2 para P3,
de [CONFIDENCIAL] p.p. de P3 para P4 e de [CONFIDENCIAL] p.p. de P4 para PS5.
Considerando os extremos da série, de P1 para P5, a margem operacional sem o resultado
financeiro aumentou [CONFIDENCIAL] p.p.

A margem operacional sem o resultado financeiro e outras despesas recuou
[CONFIDENCIAL] p.p. de P1 para P2 e apresentou aumentos sucessivos, de [CONFIDENCIAL]
p.p. de P2 para P3, de [CONFIDENCIAL] p.p. de P3 para P4 e de [CONFIDENCIAL] p.p. de P4
para P5. Considerando os extremos da série, de P1 para P5, a margem operacional sem o
resultado financeiro aumentou [CONFIDENCIAL] p.p.

A tabela a seguir, por sua vez, apresenta a demonstragdao de resultados por
tonelada vendida com vendas do produto similar no mercado doméstico.

DRE - Mercado Interno - (em numero-indice de RS atualizados/(t)

P1 P2 P3 P4 P5

Receita Liquida 100,0 97,2 96,6 97,9 91,8
CPV 100,0 105,2 95,4 97,1 89,9
Resultado Bruto 100,0 71,3 100,4 100,5 98,0
Despesas Operacionais 100,0 119,5 103,5 90,8 72,7
Despesas gerais e administrativas 100,0 89,6 107,1 94,1 94,1
Despesas com vendas 100,0 147,6 101,9 99,6 84,7
Resultado financeiro (RF) 100,0 112,7 35,7 32,7 (16,8)
Outras despesas (receitas) | (100,0) (7,0) (47,1) (59,2) | (104,6)
operacionais (OD)

Resultado Operacional 100,0| (670,5) 53,4 248,6 487,6
Resultado Operacional (exceto RF) 100,0| (115,2) 40,8 95,5 130,0
Resultado Operacional (exceto RF e 100,0| (355,8) 28,6 166,9 179,8
QoD)

Venda no Mercado Interno Venda no Mercado Externo
P1 100,0 100,0
P2 97,2 108,0
P3 96,6 85,7
P4 97,9 81,8
P5 91,8 81,6

Observou-se que o pre¢o médio do produto similar doméstico caiu 2,8% de P1
para P2, caiu 0,6%, de P2 para P3, subiu 1,4% de P3 para P4, caiu 6,2% de P4 para P5. Ao
se considerar o periodo de P1 a P5, verificou-se queda de 8,2% no preco médio da
industria doméstica no mercado interno.

O resultado bruto unitario auferido com a venda do produto similar doméstico
no mercado brasileiro caiu [CONFIDENCIAL] % de P1 para P2, aumentou [CONFIDENCIAL] %
de P2 para P3, manteve-se estavel de P3 para P4 e teve diminuicdo de [CONFIDENCIAL] %
de P4 para P5. Na analise do periodo como um todo, o resultado bruto unitdrio diminuiu
[CONFIDENCIAL] %.

O resultado operacional unitdrio apresentou queda de [CONFIDENCIAL] % de P1
para P2, quando foi negativo em [CONFIDENCIAL]/t. De P2 para P3 houve aumento, de
forma que o resultado passou a um valor positivo de [CONFIDENCIAL]/t. De P3 para P4
houve aumento de [CONFIDENCIAL] % e de P4 para P5, outro aumento, de [CONFIDENCIAL]
%. Considerando os extremos da série, de P1 a P5, tal indicador aumentou [CONFIDENCIAL]
%.

O resultado operacional sem resultado financeiro por tonelada apresentou
queda de [CONFIDENCIAL] %, de P1 para P2, quando foi negativo em [CONFIDENCIAL]/t. De
P2 para P3 houve aumento, de forma que o resultado passou a um valor positivo de
[CONFIDENCIAL] /t. De P3 para P4 houve aumento de [CONFIDENCIAL] % e de P4 para PS5,
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outro aumento, de [CONFIDENCIAL] %. Na andlise do periodo como um todo, o resultado
operacional sem resultado financeiro unitdrio aumentou [CONFIDENCIAL] %.

7.7. Dos fatores que afetam os precos domésticos

7.7.1. Dos custos

A tabela a seguir apresenta a evolugdo dos custos de produgdo associados a
fabricagdo de pneus de carga pela industria doméstica.

Custo de Producdo - (em numero-indice de RS atualizados/(t)

P1 P2 P3 P4 P5

1 - Custos Variaveis 100,0 107,1 97,5 102,8 95,7
Matéria-prima 100,0 106,0 91,3 97,9 91,6
Borracha natural 100,0 107,3 93,1 100,7 88,4
Borracha sintética 100,0 102,2 89,4 98,8 97,7
Negro de fumo 100,0 106,5 89,3 91,2 92,8
Outros insumos 100,0 105,1 96,6 98,3 96,2
Arames 100,0 107,2 96,0 92,4 92,9
Tecidos 100,0 67,7 81,5| 1149 112,3
Quimicos 100,0 109,9 94,5 96,0 100,4
Outros 100,0 79,5 125,7| 169,0 101,0
Utilidades 100,0 134,9 113,1 92,5 79,8
Energia Elétrica 100,0 148,2 121,4 96,3 78,0
Gaés 100,0 105,8 88,8 63,7 65,5
Outros combustiveis 100,0 110,3 107,8 102,0 118,7
Oleo - - - - -
Agua + Outros 100,0 101,3 148,5| 295,4| 250,0
Outros custos variaveis 100,0 108,1 116,8 132,0 112,1
Ma3o de obra dir var 100,0 111,7 135,1 164,2 144,3
M3o de obra ind var 100,0 106,9 146,3 193,1 165,8
Manutengado 100,0 108,9 85,8 59,9 38,2
Materiais Indiretos 100,0 104,4 100,3 86,0 79,7
Custo transformacdo em 392 + outras 100,0 94,2 96,5 149,3 131,1
despesas variaveis
2 - Custos Fixos 100,0 111,3 83,0 67,3 60,0
Ma3o de obra direta 100,0 115,9 63,6 26,4 23,4
Depreciagdo 100,0 109,0 88,0 77,6 69,3
Outros custos fixos 100,0 108,2 94,4 95,1 87,8
M3ao de obra Ind Fixa 100,0 114,3 121,6| 123,6 84,4
3 - Custo de Produgdo (1+2) 100,0 107,7 95,4 97,6 90,4

O custo de producdo por tonelada de pneus de carga aumentou 7,7% de P1
para P2, recuou 11,4% de P2 para P3, aumentou 2,3%, de P3 para P4 e recuou 7,4% de P4
para P5. Ao se considerar o periodo como um todo, o custo de produgdo total caiu
9,6%.

7.7.2. Da relagdo custo/preco

A relagdo entre o custo de produgdo e o prego indica a participagdo daquele no
preco de venda da industria doméstica, no mercado interno, ao longo do periodo de
analise.

Participagdo do Custo de Produgdo no Prego de Venda (em numero-indice)

Custo de Producdo - RS |Preco de Venda no Mercado| Relagdo (%)
atualizados/(t) Interno - RS atualizados/(t)
P1 100,0 100 100,0
P2 107,7 97,18 110,8
P3 95,4 96,55 98,8
P4 97,6 97,90 99,7
PS5 90,4 91,85 98,4

Observou-se que a relagdo entre o custo de produgdo e o preco de venda da
indUstria doméstica aumentou [CONFIDENCIAL] p.p. de P1 para P2, diminuiu
[CONFIDENCIAL] p.p de P2 para P3, aumentou [CONFIDENCIAL] p.p. de P3 para P4, e
diminuiu de [CONFIDENCIAL] p.p de P4 para P5. Ao se analisarem os extremos da série, de
P1 a P5, a relagdo custo/preco diminuiu [CONFIDENCIAL] p.p.

7.8. Do fluxo de caixa

A tabela a seguir mostra o fluxo de caixa da industria doméstica. Ressalte-se
que os valores de caixa gerados no periodo correspondem a totalidade das operagbes da
empresa, ndo somente aos resultados obtidos com vendas do produto similar.

Fluxo de Caixa (em nimero-indice de Mil RS atualizados)
P1 P2 P3 P4 P5

Caixa Liquido Gerado pelas Atividades| (100,0)| 452,0| 415,7 111,3 37,8
Operacionais

Caixa Liquido das  Atividades de| (100,0)| (388,7)| (290,4) | (259,7) | (259,1)

Investimentos

Caixa Liquido das Atividades de| 100,0 34,9| (52,4) 54,0 31,3

Financiamento
Aumento (Redugdo) Liquido (a) nas| 100,0| 156,0 5,8 60,1| (24,1)
Disponibilidades

Observou-se que o caixa liquido total gerado nas atividades da empresa
aumentou 56,0% de P1 para P2, diminuiu 96,3% de P2 para P3, aumentou 944,9%. de P3
para P4, e caiu 140,1% de P4 para P5. Ao se analisar o periodo como um todo (P1 a P5),
o caixa liquido total recuou 124,1%.

7.9. Do retorno sobre investimentos

A tabela a seguir apresenta o retorno sobre investimentos, considerando a
divisdo dos valores dos lucros liquidos da industria doméstica decorrente da totalidade das
operagdes da empresa pelos ativos totais no ultimo dia de cada periodo, constantes das
demonstragdes financeiras. Ou seja, o célculo se refere aos lucros e ativos da empresa
como um todo, e ndo somente aos relacionados ao produto similar doméstico.

Retorno sobre o Investimento (em ndmero-indice de %)

P1 ) P3 P4 P5
Lucro Liquido (A) 100,0| (852,5)| 554,33 7254 7856
Ativo Total (B) 100,0 77,6 83,6, 841 90,0

Retorno sobre o Investimento Total 100,0| (1.099,0) 663,2| 862,1| 873,0
(A/B) (%)

Observou-se que a taxa de retorno sobre investimentos recuou
[CONFIDENCIAL]p.p., de P1 para P2, aumentou [CONFIDENCIAL]p.p. de P2 para P3,
diminuiu [CONFIDENCIAL]p.p. de P3 para P4 e se manteve estdvel de P4 para P5. Por fim,
analisando os extremos da série, de P1 a P5, o retorno sobre investimentos aumentou
[CONFIDENCIAL]p.p.

7.11. Do crescimento da industria doméstica

O volume de vendas da industria doméstica para o mercado interno em P5 foi
superior ao volume de vendas registrado em P1 (+12,2%) e ao registrado em P4 (+11,8%).
Assim, em termos absolutos, pode-se constatar que a industria doméstica cresceu no
periodo de revisdo.

Além disso, frise-se que o aumento de 12,2%, no volume de vendas da industria
doméstica no mercado interno, foi acompanhado pelo aumento de 6,6%, de P1 a P5, do
mercado brasileiro. Dessa forma, conclui-se que a industria doméstica, além de conseguir
aumentar seu volume de vendas, aumentou sua participagdo no mercado brasileiro
(aumento de [CONFIDENCIAL]p.p.) devido ao aumento no volume de vendas ter sido
superior a expansdo do mercado brasileiro no mesmo periodo.

Dessa forma, conclui-se que a industria doméstica apresentou crescimento de
suas vendas tanto de forma absoluta, quanto relativa ao mercado brasileiro.

6.3.1. Da participagdo das importagdes no mercado

A tabela a seguir apresenta a participagdo das importagdes no mercado
brasileiro de pneus de carga:

Participacdo das Importacdes no Mercado Brasileiro (em numero-indice de toneladas)

Mercado Importagdes | Participagdo no | Importagdes| Participagao
Brasileiro Objeto do Mercado outras no Mercado

(A) Direito Brasileiro origens Brasileiro (%)

Antidumping (%) Q) (C/A)
(B) (B/A)

P1 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
P2 83,6 60,8 72,7 46,3 55,4
P3 82,5 45,7 55,4 45,8 55,5
P4 95,7 78,0 81,5 87,3 91,2
P5 106,6 69,9 65,6 113,0 106,0

Observou-se que a participagdo das importagdes objeto do direito antidumping
no mercado brasileiro cresceu somente de P3 para P4 ([CONFIDENCIAL] p.p.). Nos demais
intervalos, ocorreram redugdes de [CONFIDENCIAL] p.p. de P1 para P2, [CONFIDENCIAL]
p.p. de P2 para P3, e novamente [CONFIDENCIAL] p.p. de P4 para P5. Assim, entre os
extremos da série, tal participacdo decresceu [CONFIDENCIAL] p.p.

Ja a participagdo das origens ndo gravadas com direito antidumping apresentou
contragdao de [CONFIDENCIAL] p.p. de P1 para P2 e permaneceu constante de P2 para P3.
Nos dois periodos seguintes verificou-se incrementos de [CONFIDENCIAL] p.p. de P3 para
P4, e de [CONFIDENCIAL] p.p. entre P4 e P5. Ao se analisar o periodo de P1 para P5,
verifica-se aumento de [CONFIDENCIAL]p.p. na participagdo das importagées ndo gravadas
com direito no mercado brasileiro.

7.12. Da conclusdo sobre os indicadores da industria doméstica

A partir da analise dos indicadores expostos neste documento, verificou-se que,
durante o periodo de analise da continuagdo ou retomada do dano, as vendas da industria
doméstica no mercado interno aumentaram 12,2% na comparagdo entre P1 e P5. Tal
aumento, refletiu na melhora dos resultados operacionais, que foram positivos em quatro
dos cinco periodos analisados. Tais melhoras também foram observadas nos resultados
operacionais excluindo-se os resultados financeiros e nos resultados operacionais
excluindo-se os resultados financeiros e outras despesas operacionais.

Além do aumento absoluto das vendas da indUstria doméstica no mercado
interno, evidenciada no item anterior, houve aumento na participagdo das vendas da
indUstria doméstica no mercado brasileiro ([CONFIDENCIAL] p.p. de P1 para P5). A
producdo de pneus de carga da industria doméstica aumentou durante o periodo de
andlise, apresentando um acréscimo de 3,3% de P1 a P5. Este aumento foi acompanhado
pelo acréscimo do grau de ocupagdo da capacidade instalada de P1 para P5
([CONFIDENCIAL] p.p.). Destaca-se que o grau de ocupagdo aumentou em decorréncia do
incremento na produgdo dos outros produtos, que foi de 109,6% ao longo do periodo de
analise de dano.

Por sua vez, os estoques diminuiram 45% de P1 para P5. O numero de
empregados ligados a producdo apresentou diminuicdo de 5,1% ao longo do periodo
analisado, de P1 a P5, assim como a massa salarial, que apresentou decréscimo de 0,8%.
A produtividade por empregado, por sua vez, aumentou 8,9% de P1 para P5.

A receita liquida obtida pela industria doméstica no mercado interno cresceu
3,0% de P1 para P5, apesar da queda de 8,2% nos precos médios da industria doméstica.
Apesar desta queda no prego houve queda de 9,6% no custo de produgdo, o que gerou
uma melhora de 1,2% na relagdo custo/prego no mesmo periodo de comparagdo.

O resultado bruto foi positivo em todos os periodos da série, apresentando
crescimento de 10,0% de P1 para P5. A margem bruta oscilou durantes os periodos,
apresentando aumento de [CONFIDENCIAL] p.p. de P1 para P5. Ja o resultado operacional,
apesar de negativo em P2, apresentou aumento de 447,0% de P1 para P5. Da mesma
forma, apesar de negativa em P2, a margem operacional apresentou aumento de
[CONFIDENCIAL]p.p. de P1 para P5. Comportamento semelhante foi apresentado pelo
resultado operacional exceto o resultado financeiro, o qual apresentou aumento de 45,8%
de P1 para P5. A margem operacional sem as despesas financeiras, da mesma forma,
apesar de negativa em P2, aumentou [CONFIDENCIAL] p.p. de P1 para P5. O resultado
operacional exceto o resultado financeiro e as outras despesas aumentou 101,7% de P1
para P5, apesar de ter sido igualmente negativo em P2. A margem operacional sem as
despesas financeiras e as outras despesas, apresentou aumento de [CONFIDENCIAL] p.p. de
P1 para P5.

Verificou-se que de P1 para P5 a indlstria doméstica apresentou aumento no
volume de vendas em proporgdo superior a expansdao do mercado brasileiro, o que
permitiu crescimento na participagdo no mercado brasileiro. Tal crescimento decorreu com
melhora na relagdo custo/preco e tal melhora foi refletida nas margens operacionais, que
apresentaram aumento no periodo, com excegdo de P2, quando todas as margens
operacionais foram negativas.

Dessa forma, pode-se concluir, para fins de inicio de revisdo, que ndo houve
deterioragdo dos indicadores da industria doméstica durante o periodo de andlise de
continuagdo/retomada de dano.

8. DOS INDICIOS DE CONTINUACAO OU RETOMADA DO DANO

8.1. Da situagdo da induUstria doméstica durante a vigéncia definitiva do
direito

O art. 108 c/c o inciso | do art. 104 do Decreto n° 8.058, de 2013, estabelecem
que, para fins de determinagdo de probabilidade de continuagdo ou retomada de dano a
industria doméstica decorrente de importagdes sujeitas ao direito, deve ser examinada a
situagdo da industria doméstica durante a vigéncia do direito.

Conforme exposto no item 7 deste documento, o volume de venda da industria
doméstica no mercado interno cresceu 12,2% de P1 para P5, o que gerou aumento de
[CONFIDENCIAL] p.p. na participagdo da industria doméstica no mercado brasileiro nesse
mesmo intervalo, uma vez que tal mercado se expandiu em uma taxa inferior (6,6%) de P1
para P5.

Verificou-se que o prego médio das vendas no mercado interno caiu 8,2% de P1
para P5. Desse modo, a despeito do aumento de 12,2% no volume vendido, a receita
liqguida cresceu somente 3,0% nesse mesmo intervalo.

Em que pese o declinio dos pregos, verificou-se queda dos custos em maior
magnitude, além de redugdo das despesas operacionais, o que gerou crescimento
significativo nos montantes e nas margens de lucro entre P1 e P5.

Assim, constatou-se melhora dos indicadores da industria doméstica de P1 para
P5, sendo revertido o quadro de dano verificado na investigacdo original.

8.2. Do prego provavel das importagdes com indicios de dumping e o seu
provavel efeito sobre os precos do produto similar no mercado interno brasileiro

8.2.1. Da metodologia apresentada pela peticionaria
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De acordo com a peti¢do, apenas as exportacdes originarias do Japdo e da
Tailandia ocorreram em volume representativo para o Brasil. No caso de Russia, Africa do
Sul e Taipé Chinés ndo teriam havido exportagGes e, em relagdo a Coreia do Sul, suas
vendas para o Brasil ndo teriam sido significativas. Dessa forma, a peticiondria avaliou a
continuacdo da pratica de dumping para Japdo e Tailandia e a probabilidade de retomada
para Africa do Sul, Taipé Chinés, Russia e Coreia do Sul, como se detalha a seguir.

8.2.1.1. Do Japdo e da Tailandia

Em primeiro lugar, a peticionaria chama a atencdo que as exportacdes de pneus
de carga do Japdo para o Brasil estdo cobertas por compromisso de pregos (item 1.2,
supra), o que, provavelmente teria mitigado os impactos negativos dessas exportagdes -
realizadas a pregos de dumping - sobre a industria doméstica.

Os pregos de exportagdo utilizados pela peticionaria para Japdo e Tailandia
foram obtidos dos dados detalhados da Secretaria da Receita Federal do Brasil, referentes
ao NCM 4011.20.90, sendo calculados em USS FOB [CONFIDENCIAL]/kg e USS FOB
[CONFIDENCIAL]/kg.

Ressalta-se que a peticionaria teria encontrado dados duplicados para os anos
de 2016, 2017 e 2018, os quais foram retirados para fins de seus célculos. Além disso, teria
percebido uma repeticdo de valor FOB e peso em kg em vdrias linhas seguidas na base de
dados obtida junto a RFB. Alternativamente, utilizou os dados de quantidade em unidade
comercial e de valor total em USS da referida base de dados, que estariam individualizados
para cada linha.

Em seguida, considerou apenas os pneus de Onibus e caminh&es, de construgdo
radial, de aros 20", 22" e 22,57, de acordo com a descricdio do objeto investigado,
excluindo do célculo as operagGes cujas descrigdes dos produtos ndo foram conclusivas.
Para converter as unidades de pneus em kg, tomou-se por base o peso médio de cada aro
de pneu de carga produzido pela industria doméstica.

Para fins de calculo de subcotagdo de P1 a P5, a peticionaria obteve o CIF
internado em R$/kg para comparar com os precos da industria doméstica.

Primeiramente, foram acrescidos o frete e o seguro internacional ao prego USS$S
FOB/kg, adotando-se as propor¢des que essas despesas representaram na investigagdo
original. O seguro internacional foi estimado em [CONFIDENCIAL]% do prego FOB,
enquanto que o frete internacional representou [CONFIDENCIAL]% e [CONFIDENCIAL]% do
preco FOB para Japdo e Tailandia, respectivamente.

Obtido o preco CIF em USS/kg, aferiu-se o valor de imposto de importacdo
recolhido por kg, considerando-se a aliquota de 16% sobre o prego CIF, bem como as
despesas aduaneiras (de internagdo) para Japdo e Taildndia, que representaram,
respectivamente [CONFIDENCIAL]% e [CONFIDENCIAL]%, conforme a investigacao original.
Também foi calculado o Adicional de Frete para Renovagdo da Marinha Mercante
(AFRMM), equivalente a 25% do valor do frete. A soma do prego CIF ao imposto de
importagdo, as despesas aduaneiras e ao AFRMM resultou no prego CIF internado.

Para a Tailandia, foi ainda adicionado como despesa de internagdo o direito
antidumping aplicado conforme a Resolugdo CAMEX n° 107, de 21 de novembro de 2014,
publicada no D.O.U. de 24 de novembro de 2014, que determinou a aplicagdo de aliquota
especifica de USS [CONFIDENCIAL]/tonelada sobre as importa¢des do produto objeto
provenientes dessa origem.

A peticionaria entdo procedeu ao ajuste de cambio, transformando os valores
até entdo obtidos em RS/kg, e a atualizacdo dos valores correntes em valores constantes
a pregos de P5. Dessa forma, foi possivel comparar o prego CIF internado com o prego da
indUstria doméstica e apurar a subcotagdo de P1 a P5 para Japdo e Tailandia, conforme as
tabelas a seguir:

Subcotagdo Japdo (calculo peticiondria)

8.2.1.2. Da Coreia do Sul

De acordo com a petigdo, no caso da Coreia do Sul teria havido redugdo de
46% do volume e aumento do prego de 6% do produto exportado para o Brasil, de
P4 para P5. Isso configuraria, na opinido da peticiondria, uma a¢do preventiva por
parte da Kumho Tires Co. Ltd (Unica exportadora sul-coreana em P5), diante da
possibilidade de revisdao de final de periodo, visto que em P3 e em P4 haveria
subocatagdo nos precgos praticados pela Coreia do Sul, na hipotese de ndo cobranga de
direitos antidumping.

Assim, a peticionaria julgou, para a anadlise de retomada do dumping, o
preco praticado em P4 como adequado e representativo do prego provavel em suas
exportagdes para o Brasil. A tabela abaixo apresenta os cdlculos de subcotagdo para a
Coreia do Sul entre P1 e P5, feitos pela peticionaria.

Subcotacdo Coreia do Sul (célculo peticionaria)

P1 P2 P3 P4 P5
1. Preco FOB (USS/kg) [CONE.] [CONE.] [CONE] [CONFE.]| [CONE]
2. Frete internacional (US$/kg) [CONFE] [CONF] [CONF] [CONF.]| [CONF]
(4,52% FOB)
3. Seguro internacional (US$/kg) [CONFE] [CONFE] [CONF] [CONF.]| [CONF]
(1,0% FOB)
4. Preco CIF (USS/kg) [CONE] [CONF] [CONF] [CONF.]| [CONFE]
5. Imposto de Importagdo [CONF.] [CONF.] [CONF] [CONF.]| [CONF.]
(USS/kg) (16% CIF)
6. Despesas aduaneiras (USS/kg) [CONF.] [CONF.] [CONF] [CONF.]| [CONF.]
(2,6% CIF)
7. AFRMM  (USS/kg) (25% [CONF.] [CONF.] [CONF.] [CONF.]| [CONF.]
frete)
8. Prego CIF internado [CONF.] [CONF.] [CONF] [CONF.]| [CONF.]
(USS/kg)
9. Taxa de cambio (RS$/USS) [CONF]| [CONF]| [CONE] [CONFE.]| [CONEF]
10. Preco CIF internado [CONF.] [CONF.] [CONF.] [CONF.]| [CONF.]
(RS/kg)
11. Inflator 1,29 1,20 1,12 1,10 1,00
12. Preco CIF internado (RS/kg 100,0 116,0 81,3 82,5 93,5
atualizados)
13. Preco industria doméstica 100,0 97,2 96,5 97,6 91,6
(RS/kg atualizados)
14. Subcotacdo (RS/kg) (0,06) (2,99) 2,33 2,30 (0,35)

8.2.1.3. Da Russia, da Africa do Sul e de Taipé Chinés

Como observado pela peticiondria, ndo houve exportagdes do produto
objeto da investigacdo, em P5, originarias da Russia, da Africa do Sul e de Taipé Chinés
para o Brasil. Diante disso, a peticiondria utilizou o preco médio da subposicdo SH
4011.20 extraido do Trademap.

Para a Russia e a Africa do Sul, foram apurados os precos de suas
exportagbes para os principais destinos, respectivamente, Cazaquistdo (21% das
exportagdes da Russia, em volume, em P5) e Bélgica (13% das exportagdes da Africa
do Sul, em volume, em P5).

Ja o principal destino de Taipé Chinés em P5, segundo a peticionaria, foram
os Estados Unidos. No entanto, foi alegado que grande parte das importagGes daquele

P1 P2 P3 P4 P5 pais corresponderiam a outro produto que ndo os pneus de carga em tela.
De forma a apresentar mais detalhes, a peticiondria trouxe como

1. Preco FOB (US$/kg) [CONF.] | [CONF] | [CONF] | [CONF] | [CONF] informacdo complementar dados das estatisticas de importacdo dos Estados Unidos, as

2. Frete internacional (USS/kg)| [CONF] | [CONF] | [CONF] [CONF] | [CONF] quais demonstram que os pneus para Onibus e caminhdes, excluindo-se pneus

(5,39% FOB) destinados a "light trucks" (cédigo 4011.20) representariam cerca de 3% das

. . importacdes de pneus dos Estados Unidos origindrias de Taipé Chinés.
(31 oi/fgfilgg) internacional (US$/kg) | [CONF] | [CONF] | [CONF] [CONF] | [CONF] O segundo maior destino de Taipé Chinés seria Bangladesh, também
z descartado pela peticionaria, uma vez que, segundo informagdo do Tire Business 2018,

4. Prego CIF (USS/kg) [CONF] | [CONE] | [CONF] | [CONFE] | [CONF] n3o produziria pneus radiais de carga, o que tornaria esse destino inadequado.

5. Imposto de Importacdo (USS$/kg)| [CONF] | [CONF] | [CONF] | [CONF] | [CONF] A Austrélia seria o terceiro maior destino das exportagSes de Taipé Chinés,

(16% CIF) mas, igualmente, foi considerado inadequado pela peticionaria, visto que as

: importagdes australianas origindrias de Taipé Chinés dos produtos mais proximos dos

6. IODespesas aduaneiras (US$/kg) | [CONF] | [CONF] | [CONF] | [CONF] | [CONF] do escopo do produto sob analise representariam parcela minoritaria das exportacdes

(2,5% CIF) dessa origem para a Australia.

7. AFRMM (USS/kg) (25% frete) [CONF.] | [CONF.] | [CONF] [CONF.] | [CONF.] De forma semelhante ao apurado para os Estados Unidos e apresentado em

; informagdo complementar, foi demonstrado que os pneus para Onibus e caminhdes

8. Preo CIF internado (USS/ke) [CONF] | [CONF] | [CONF] [CONF] | [CONF] representariam cerca de 19% das importagdes de pneus da Australia originarias de

9. Taxa de cdmbio (RS/USS) [CONF] | [CONF] | [CONF] [CONF.] [CONF.] Taipé Chinés.

10. Preco CIF internado (R$/kg) [CONF] | [CONF] | [CONF] [CONF] | [CONF] O quarto principal destino seria o Egito, pais que importou pneus radiais e

de carga, sendo, segundo a peticiondria, a opgdao mais adequada para apurar os pregos

11. Inflator 1,29 1,20 1,12 1,10 1,00 de exportacdo provdaveis de Taipé Chinés para o Brasil.

12. Preco CIF internado (RS/kg 100,0 135,2 86,2 102,2 110,7 A seguir é reproduzida a tabela em que sdo calculadas as subcotacBes

atualizados) referentes as importagdes originarias de Russia, Africa do Sul e Taipei Chinés

13. Preco indistria doméstica 100,0 972 96,5 97,6 91,6 con5|de.rando seus precos médios de exportacdo para Cazaquistdo, Bélgica e Egito,

. respectivamente.

(R$/kg atualizados)

14. Subcotacdo (RS/kg) 4,52 0,19 5,51 3,90 2,02 Subcotacdo Exportacdes de Russia, Africa do Sul e Taipé Chinés (calculo peticiondria)
Russia com | Africa do Sul| Taipé Chinés
destino ao|com destino a|com destino ao

Subcotagdo Tailandia (célculo peticiondria) Cazaquistdo Bélgica Egito
1 b2 P3 o1 PS Preco FOB (USS/kg) [CONE.] [CONFE.] [CONFE.]
P Frete internacional (USS$/kg) [CONE] [CONF] [CONF]

1. Prego FOB (US$/kg) [CONF] | [CONF] | [CONF] | [CONF] | [CONF] Seguro internacional (US$/kg) [CONF.] [CONF] [CONF.]

2. Frete internacional (USS/kg)| [CONF.] [CONF] [CONF] [CONF.] | [CONF] Preco CIF (USS/kg) [CONFE.] [CONE.] [CONE.]

(5,39% FOB) Imposto de Importagdo [CONF.] [CONF] [CONF]

- . (USS$/ke)
?1 OS;JgIL:J(r)oB)mternacmnal (USS/kg) | [CONF.] [CONF.] [CONF.] [CONF.] | [CONF.] Despesas aduaneiras (US$/kg) [CONF] [CONF] [CONF]
’ AFRMM (USS/kg) [CONF] [CONF] [CONF]

5. Imposto de Importagdo| [CONF] [CONF] [CONF] [CONF] | [CONF] Preco industria doméstica [CONF.] [CONF.] [CONF.]

(USS/kg) (16% CIF) (USS/kg)

6. Despesas aduaneiras (USS/kg)| [CONF.] [CONF] [CONF.] [CONF.] | [CONF.] Subcotacdo (USS/kg) 0,51 2,18 0,19

(2,5% CIF)

o Diante desses resultados, a peticiondria concluiu que os precos provaveis

7. A_FR'_VIM (U.S$/kg).(25/J frete) [CONF] [CONF] [CONF.] [CONF.] | [CONF] para Russia, Africa do Sul e Taipé Chinés estariam subcotados em relagdo ao prego da

8. Direito Antidumping [CONF] | [CONF] | [CONF] | [CONF] | [CONF] industria doméstica para P5, o que indicaria uma retomada do dano a industria

8. Prego CIF internado (US$/kg) | [CONF.] | [CONF] | [CONF] | [CONF] | [CONF] domeéstica no caso de ndo prorrogagdo do direito antidumping.

. 8.2.2. Da metodologia adotada para fins de inicio da revisdo

9. Taxa de cAdmbio (RS/USS) [CONF] | [CONF] | [CONF] | [CONF] | [CONF] 8.2.2.1. Do Japdo e da Tailandia

10. Preco CIF internado (R$/kg) [CONF] [CONF.] [CONF] [CONF.] | [CONF] Como o fjm de. apurar a everltual supcgtagéo das importagdes origindrias dg

11. Inflator 1,29 1,20 112 1,10 1,00 produto objeto da investigacdo de Japdo e Ta\lllar]d.la, esta Subsecretarla‘procedeu a

metodologia semelhante a adotada pela peticionaria e apresentada no item 8.3.1.1

12. Preco CIF internado (RS/kg| 100,0 108,6 76,5 71,7 78,0 supra. Para tanto, utilizou dados provenientes da RFB para aferir os precos de

atualizados) exportagdo e a demonstragdo de resultado consolidada da industria doméstica para

13. Preco industria doméstica| 100,0 97,2 96,5 97,6 91,6 calcular os precos da industria doméstica de P1 a P5. ‘ ‘

(R$/kg atualizados) Os valores referentes a frete internacional e seguro internacional foram

- retirados diretamente do banco de dados da RFB. Para o cdlculo do imposto de

14. Subcotagdo (RS/kg) (1,09) (2,96) 2,29 3,25 1,28 importacdo, aplicou-se a aliquota de 16% sobre o preco CIF. Para obter o valor de

Pela metodologia adotada pela peticiondria, observou-se subcotagdo em todos
os periodos para as importagSes originarias do Japao e para P3, P4 e P5 no caso das
origindrias da Tailandia.

TN

despesas aduaneiras por kg, aplicou-se as proporgdes de [CONFIDENCIAL] para o Japdo
e [CONFIDENCIAL] para a Tailandia, conforme a investigagdo original e a sugestdo da
peticionaria. Por fim, aplicou-se o percentual de 25% sobre o frete internacional das
importagBes transportadas por via maritima para calcular o AFRMM/kg.


http://www.in.gov.br/autenticidade.html

Para a Tailandia, foi ainda foi acrescentado o direito antidumping recolhido
ao pregco CIF para se obter o prego CIF internado. No caso do Japdo, houve
importagdes sujeitas ao recolhimento de direito antidumping apenas em P1, as quais
foram consideradas pouco significativas em termos de volume.

Os pregos praticados pela industria doméstica foram convertidos pela taxa
de cambio de compra média de cada periodo, de acordo com dados disponibilizados
pelo Banco Central do Brasil (Bacen).

As tabelas a seguir apresentam a subcotagdo para as importagGes origindrias
de Japdo e Tailandia, em ddlar/kg.

Subcotacdo Japdo (célculo feito pela autoridade competente)

P1 P2 P3 P4 P5

Preco FOB (USS/kg) [CONF.] | [CONF.] | [CONF] | [CONFE] | [CONFE]
Frete internacional (USS/kg) [CONF.] | [CONF] | [CONF] | [CONF] | [CONF]
Seguro internacional (US$/kg) [CONF.] | [CONF.] | [CONF] | [CONF.] | [CONF]
Preco CIF (USS/kg) [CONFE.] [CONFE.] [CONFE.] [CONFE.] [CONFE.]
Imposto de Importagdo (USS/kg) [CONF.] | [CONF] | [CONF] | [CONF] | [CONF]
Despesas aduaneiras (USS/kg) [CONF.] | [CONF] | [CONF] | [CONF] | [CONF]
AFRMM (USS/kg) [CONF.] | [CONF] | [CONF.] | [CONF] | [CONF]
Preco CIF internado (USS/kg) 100,0 102,8 77,1 94,6 95,5
Preco industria domeéstica| 100,0 72,2 83,4 88,3 77,5
(USS/kg)

Subcotacdo (USS/kg) 1,37 (0,10) 1,36 0,97 0,41

De forma semelhante as conclusdes da peticionaria, observou-se subcotagao
em todos os periodos, com exce¢do de P2 para as importacGes japonesas

E importante lembrar ainda que, os precos do Japdo estiveram
condicionados pelo termo do compromisso vigente. Entdo, é possivel que, caso
contrdrio, fosse observada subcotagdo também em P2 e, quicd, subcotagdes maiores no
demais periodos.

Subcotagdo Taildndia - com Direito Antidumping (calculo feito pela autoridade

Preco CIF internado (USS/kg) 100,0 80,3 68,3 73,3 72,5
Preco industria doméstica (USS/kg) 100,0 72,2 83,4 88,3 77,5
Subcotacdo (USS/kg) (0,69) (0,96) 0,26 0,21 (0,26)

Subcotagdo Coreia do Sul - sem Direito Antidumping (calculo feito pela autoridade

competente)

P1 P2 P3 P4 P5
Preco FOB (USS/kg) [CONF.] | [CONF.] | [CONF] | [CONF] | [CONF]
Frete internacional (USS/kg) [CONF.] | [CONF.] | [CONF] | [CONF] | [CONF]
Seguro internacional (USS$/kg) [CONFE] | [CONF] | [CONFE] | [CONF] | [CONE]
Preco CIF (USS/kg) [CONF.] | [CONF.] | [CONF] | [CONF] | [CONF]
Imposto de Importacdo (USS/kg) [CONF.] | [CONF.] | [CONF.] | [CONF.] | [CONF]
Despesas aduaneiras (USS/kg) [CONF.] | [CONF] | [CONF] | [CONF] | [CONF]
AFRMM (USS/kg) [CONF.] | [CONF] | [CONF] | [CONF] | [CONF]
Preco CIF internado (USS/kg) 100,0 81,9 68,8 73,5 73,3
Preco industria doméstica (USS/kg) 100,0 72,2 83,4 88,3 77,5
Subcotagdo (USS/kg) (0,19) (0,64) 0,58 0,57 0,06

8.2.2.3. Da Russia, da Africa do Sul e de Taipé Chinés

Para o calculo da subcotagdo para os paises que ndo apresentaram exportagées
do produto objeto da investigagdo em P5, aplicou-se metodologia semelhante a sugerida
pelas peticionarias. O preco FOB em ddlares/kg foi obtido no Trademap e as proporg¢des de
frete e seguro internacionais foram retiradas da investigacdo original.

Cabe observar que os dados do Trademap estdo disponiveis para o NCM/SH
4011.20 de forma agregada, de forma que ndo é possivel excluir as transagGes de produtos
fora do escopo da investigacdo, a saber, pneus para Onibus e caminhGes de construgdo
diagonal com aros de tamanhos diferente de 20', 22' e 22,5'. Espera-se que, ao longo da
revisdo, seja possivel obter dados mais apurados de forma a refletir melhor a cesta de
produtos exportados por cada um dos paises analisados neste item e, por conseguinte,
obter pregos provaveis de exportagdo mais precisos para fins de justa comparagdo com os
pregos do produto similar vendido pela industria doméstica no Brasil.

Obtido o prego CIF, acrescentou-se o imposto de importacdo (aliguota de 16%),
as despesas aduaneiras (aliquotas de [CONFIDENCIAL]% para a Russia e Africa do Sul e
[CONFIDENCIAL]% para Taipé Chinés) e o AFRMM, equivalente a 25% do valor do frete. O
preco CIF internado foi entdo comparado com o prego da industria doméstica, em dodlares,
convertido pela taxa de cambio média de cada periodo.

Primeiramente, apresentam-se as subcotagdes partindo do prego de exportagdo
médio para o mundo, de cada uma das trés origens.

Subcotagdo - preco de exportagdo para o Mundo (calculo feito pela autoridade

competente)
P1 P2 P3 P4 P5
Preco FOB (USS/kg) [CONFE] | [CONF.] | [CONF.] | [CONF.] | [CONF.]
Frete internacional (USS$/kg) [CONF.] | [CONF.] | [CONF.] | [CONF.] | [CONF.]
Seguro internacional (USS/kg) [CONE] | [CONF.] | [CONF.] | [CONFE.] | [CONE.]
Preco CIF (USS/kg) [CONF.] | [CONF.] | [CONF.] | [CONF.] | [CONF]
Imposto de Importacdo (USS/kg) [CONF.] | [CONF.] | [CONF.] | [CONF.] | [CONF]
Despesas aduaneiras (USS/kg) [CONF.] | [CONF.] | [CONF.] | [CONF.] | [CONF]
AFRMM (USS/kg) [CONF.] | [CONF.] | [CONF.] | [CONF] | [CONF]
Direito antidumping [CONF.] | [CONFE.] | [CONF.] | [CONF.] | [CONFE]
Preco CIF internado (USS/kg) 100,0 83,8 72,1 74,5 74,9
Preco industria doméstica (USS/kg) 100,0 72,2 83,4 88,3 77,5
Subcotacdo (USS/kg) (0,10) (0,66) 0,48 0,60 0,04

Subcotagdo Tailandia- sem Direito Antidumping (calculo feito pela autoridade

competente)
P1 P2 P3 P4 P5
Preco FOB (USS/kg) [CONF.] | [CONF.] | [CONF.] | [CONF.] | [CONF.]
Frete internacional (USS/kg) [CONF.] | [CONF.] | [CONF.] | [CONF.] | [CONF]
Seguro internacional (USS/kg) [CONF.] | [CONF.] | [CONF.] | [CONF.] | [CONF.]
Preco CIF (USS/kg) [CONFE] | [CONF.] | [CONF.] | [CONF.] | [CONF.]
Imposto de Importacdo (USS/kg) [CONF.] | [CONF.] | [CONF] | [CONF.] | [CONF.]
Despesas aduaneiras (USS/kg) [CONF.] | [CONF.] | [CONF.] | [CONF.] | [CONF.]
AFRMM (USS$/kg) [CONF.] | [CONF.] | [CONF.] | [CONF] | [CONF]
Preco CIF internado (USS/kg) 100,0 81,8 68,7 71,4 71,8
Preco industria doméstica (USS/kg) 100,0 72,2 83,4 88,3 77,5
Subcotacdo (USS/kg) 0,45 (0,11) 1,03 1,15 0,59

Para a Tailandia, foi observada sobrecotagdio em Pl e P2, quando
considerados os direitos antidumping recolhidos. Quando o cenario é de ndo incidéncia
do direito antidumping, observa-se que ha sobrecotagdo apenas em P2.

8.2.2.2. Da Coreia do Sul

Diferentemente da peticionaria, foi considerado - apds procedimento de
extragdo de dados da RFB e depuragdo das importagOes brasileiras do produto sob
investigagcdo - que haveria volume significativo de importagdes originarias da Coreia do
Sul para proceder a analise de continuagdo, e ndo retomada de dumping, para fins de
inicio de revisdo.

Assim como para Japdo e Taildndia, utilizou dados provenientes da RFB para
aferir os precos de exportagdo e a demonstracdo de resultado consolidada da industria
doméstica para calcular os pregos da industria doméstica de P1 a PS5.

Os valores referentes ao frete e ao seguro internacional foram retirados
diretamente do banco de dados da RFB. Para o calculo do imposto de importagao,
aplicou-se a aliquota de 16% sobre o prego CIF. Para obter o valor de despesas
aduaneiras por kg, aplicou-se as proporgdes de [CONFIDENCIAL], conforme a
investigacdo original e a sugestdo da peticionaria. Por fim, aplicou-se o percentual de
25% sobre o frete internacional das importages transportadas por via maritima para
calcular o AFRMM/kg.

Semelhantemente a Tailandia, foi acrescentado o direito antidumping
recolhido ao prego CIF para se obter o prego CIF internado. O direito antidumping em
USS/kg para a Coreia do Sul foi obtido via média ponderada pelos volumes importados
das aliquotas especificas aplicadas as importacdes da Kumho Tires Co. Ltd. (USS$
[CONFIDENCIAL]/kg), Hankook Tire Co. Ltd (USS [CONFIDENCIAL]/kg) e demais empresas
(USS [CONFIDENCIAL]/kg).

Os pregos praticados pela industria doméstica foram convertidos pela taxa
de cambio de compra média de cada periodo, de acordo com dados disponibilizados
pelo Banco Central do Brasil (Bacen).

A tabela a seguir apresenta o cdlculo de subcotagdo para as importagdes
origindrias da Coreia do Sul, em ddlar/kg, considerando o direito antidumping recolhido
e o cenario alternativo de ndo incidéncia do mesmo Os resultados confirmaram os
encontrados pelas peticiondrias em termos dos periodos em que deve ter havido
subcotagdo ou ndo na presenga do direito antidumping. Caso ndao houvesse o direito,
apenas em P1 e em P2 ndo permaneceria a subcotacgdo.

Subcotagdo Coreia do Sul - com Direito Antidumping (calculo feito pela autoridade

competente)
Russia Africa do Sul [Taipé Chinés p/

p/mundo p/ mundo mundo
Preco FOB (USS/kg) [CONF.] [CONF.] [CONF.]
Frete internacional (USS/kg) [CONF] [CONF] [CONF]
Seguro internacional (USS/kg) [CONFE.] [CONF.] [CONF.]
Preco CIF (USS/kg) [CONF.] [CONF.] [CONF.]
Imposto de Importacdo (USS/kg) [CONF.] [CONF.] [CONF.]
Despesas aduaneiras (USS/kg) [CONF] [CONF] [CONF]
AFRMM (USS/kg) [CONFE.] [CONF.] [CONF.]
Preco CIF internado (US$/kg) [CONE.] [CONE.] [CONE.]
Preco industria doméstica (US$/kg) [CONE.] [CONE.] [CONE.]
Subcotacdo (USS/kg) 0,34 1,69 (0,71)

Considerando como prego provavel o prego de exportagdo médio para o mundo
das trés origens em tela, apurou-se subcotagdo para a Russia e para a Africa do Sul, mas
ndo para Taipé Chinés, caso o direito antidumping ndo fosse prorrogado.

Em seguida, de forma a confirmar ou ndo o resultado obtido pela peticionaria
e complementando-o, o pre¢o FOB considerado foi o das importagGes de cada origem
mencionada para seus cinco maiores destinos, lembrando que a peticionaria utilizou como
precos provaveis de exportacdo os praticados pela Russia para o Cazaquistdo, pela Africa
do Sul para a Bélgica e por Taipé Chinés para o Egito.

A tabela abaixo resume a participagdo relativa dos principais destinos das
exportagdes do produto similar origindrios de Russia, Africa do Sul e Taipé Chinés em
P5:

Participacdo das exportacdes para os cinco principais destino
Russia Cazaquistdo Belarus Uzbequistdo Lituania Ucrania
21,2% 19,1% 5,1% 5,0% 3,8%
Taipé Chinés | Estados Bangladesh Austrdlia Egito Arabia
Unidos Saudita
65,4% 5,9% 4,8% 2,3% 2,1%
Africa do Sul Bélgica Botswana Zimbabue Namibia Suazilandia
13,0% 12,6% 11,8% 6,6% 6,5%

A seguir, sdo presentados os calculos de subcotagdo feitos pela autoridade
competente referentes aos cinco principais destinos para cada pais de origem analisado:

Subcotagdo - Russia para seus cinco maiores destinos (calculo feito pela autoridade

competente)

Cazaquistdo | Belarus | Uzbequistdo| Lituania | Ucrania
Preco FOB (USS/kg) [CONFE.] [CONFE.] [CONFE.] [CONFE.] | [CONF]
Frete internacional (USS/kg) [CONF] [CONF] [CONF] [CONF.] | [CONF.]
Seguro internacional (USS/kg) [CONF.] [CONF.] [CONFE.] [CONF.] | [CONFE.]
Preco CIF (USS/kg) [CONFE.] [CONFE.] [CONFE.] [CONF.] | [CONF]
Imposto de Importagdo [CONF.] [CONF.] [CONF.] [CONF.] | [CONF.]
(USS/kg)
Despesas aduaneiras (USS/kg) [CONF.] [CONF.] [CONF.] [CONF.] | [CONF]
AFRMM (USS$/kg) [CONF] | [CONF] | [CONF] | [CONE] | [CONF]
Preco CIF internado (USS/kg) [CONF.] [CONFE.] [CONFE.] [CONF.] | [CONFE.]
Prego indUstria domeéstica [CONF.] [CONF.] [CONF.] [CONF.] | [CONF.]
(USS/kg)
Subcotacdo (USS/kg) 0,51 (0,17) 1,64 1,09 1,28

Subcotacdo - Africa do Sul para seus cinco maiores destinos (calculo feito pela
autoridade competente)

competente) Bélgica | Botswana | Zimbabue | Namibia | Suazilandia

P1 P2 P3 P4 P5 Preco FOB (USS/kg) [CONF.] [CONF] [CONFE.] [CONF.] [CONF]
Preco FOB (USS/kg) [CONF.] | [CONF.] | [CONFE.] | [CONF] | [CONF.] Frete internacional (USS/kg) [CONF] [CONF] [CONF.] | [CONF] [CONF]
Frete internacional (USS/kg) [CONF.] | [CONF.] | [CONF.] | [CONF.] | [CONF] Seguro internacional (USS/kg) [CONF.] [CONF.] [CONF.] [CONF.] [CONF.]
Seguro internacional (USS$/kg) [CONF.] | [CONFE] | [CONFE] | [CONFE] | [CONFE] Preco CIF (USS/kg) [CONE] [CONE.] [CONFE.] [CONFE.] [CONFE.]
Preco CIF (USS/kg) [CONFE] | [CONF] | [CONF] | [CONF] | [CONF.] Imposto de Importacio [CONF.] [CONF.] [CONF.] | [CONF] [CONF.]
Imposto de Importacdo (USS/kg) [CONF.] | [CONF.] | [CONF] | [CONF] | [CONF] (USS/kg)
Despesas aduaneiras (USS/kg) [CONF.] | [CONF] | [CONF] | [CONF] | [CONF] Despesas aduaneiras (USS/kg) [CONF.] [CONF.] [CONF.] | [CONF] [CONF.]
AFRMM (USS$/kg) [CONF.] | [CONF] | [CONF] | [CONF] | [CONF] AFRMM (USS$/kg) [CONF] | [CONF] | [CONF] | [CONF] | [CONF.]
Direito antidumping [CONF.] | [CONF.] | [CONF.] | [CONF] | [CONF] Preco CIF internado (USS/kg) [CONF.] [CONF.] [CONF.] [CONF.] [CONF.]
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Preco indlstria  doméstica| [CONF.] [CONF.] [CONF.] | [CONF.] [CONF.]
(USS/ke)

Subcotagdo (USS/kg) 2,19 1,26 1,56 0,96 0,43

Subcotagdo - Taipé Chinés para seus cinco maiores destinos (calculo feito pela
autoridade competente)

EUA Bangladesh | Australia Egito Ardbia
Saudita
Preco FOB (USS/kg) [CONF.] [CONF.] [CONF.] [CONF.] [CONF.]
Frete internacional (USS/kg) [CONF.] [CONF.] [CONF.] | [CONF] | [CONF]
Seguro internacional (USS$/kg) [CONFE.] [CONF.] [CONF] | [CONF] | [CONFE]
Preco CIF (USS/kg) [CONF.] [CONF.] [CONF.] [CONF.] [CONF.]
Imposto de Importagdo [CONF.] [CONF.] [CONF.] [CONF.] [CONF.]
(US$/ke)
Despesas aduaneiras (USS/kg) [CONF] [CONF] [CONF] | [CONF] | [CONF]
AFRMM (USS$/kg) [CONF.] | [CONF] | [CONF] | [CONF.] | [CONF,]
Preco CIF internado (USS/kg) [CONF.] [CONF.] [CONF.] | [CONF] | [CONFE]
Preco indUstria doméstica| [CONF.] [CONF.] [CONF.] | [CONF] | [CONF]
(USS/ke)
Subcotacdo (USS/kg) (0,78) 0,01 (0,78) 0,19 0,10

Assim como o encontrado pela peticiondria, os resultados anteriores indicam
possivel subcotacdo para os destinos escolhidos para Russia, Africa do Sul e Taipé Chinés,
no caso de ndo prorrogagdo do direito antidumping vigente. Por outro lado, haveria
possivel sobrecotagdo se considerados os pregos de exportagdo da Russia para Belarus (22
maior destino, com 19% do volume total exportado) e os pregos de exportagdo de Taipé
Chinés para Estados Unidos (12 maior destino, com 65% do volume total exportado) e para
a Austrdlia (32 maior destino, com 5% do volume total exportado).

Em mais um cenario complementar, foram calculadas as subcotagdes
considerando-se as exportagdes dos trés paises em tela para seus cinco maiores destinos
e seus dez maiores destinos de forma agregada, conforme se segue:

Subcotagdo- prego de exportagdo para o Top 5 (cdlculo feito pela autoridade

competente)
Russia Africa do Sul | Taipé Chinés
Preco FOB (USS$/kg) [CONF.] [CONF.] [CONF.]
Frete internacional (USS/kg) [CONF.] [CONF.] [CONF.]
Seguro internacional (USS/kg) [CONF.] [CONF.] [CONF.]
Preco CIF (US$/kg) [CONF] [CONF] [CONF]
Imposto de Importacdo (USS/kg) [CONF.] [CONF.] [CONF.]
Despesas aduaneiras (USS/kg) [CONF] [CONF] [CONF]
AFRMM (USS/kg) [CONF.] [CONF.] [CONF.]
Preco CIF internado (USS/kg) [CONF.] [CONF.] [CONF.]
Preco industria doméstica (USS/kg) [CONFE.] [CONF.] [CONF.]
Subcotacdo (USS/kg) 0,48 1,42 (0,67)

Subcotagdo - preco de exportagdo para o Top 10 (cdlculo feito pela autoridade

competente)
Russia Africa do Sul | Taipé Chinés
Preco FOB (USS/kg) [CONF.] [CONF.] [CONF]
Frete internacional (USS/kg) [CONF.] [CONF.] [CONF.]
Seguro internacional (USS$/kg) [CONF.] [CONF.] [CONF.]
Preco CIF (US$/kg) [CONF] [CONF] [CONF]
Imposto de Importacdo (USS/kg) [CONF] [CONF] [CONF]
Despesas aduaneiras (USS/kg) [CONF.] [CONF.] [CONF]
AFRMM (USS$/kg) [CONF] [CONF] [CONF]
Preco CIF internado (USS/kg) [CONFE.] [CONF.] [CONF.]
Preco industria doméstica (USS/kg) [CONF.] [CONF.] [CONF.]
Subcotagdo (USS/kg) 0,32 1,66 (0,68)

Mais uma vez, apurou-se provével sobrecotagdo para as importacdes originarias
de Taipé Chinés, ao contrario do que ocorreria para as exportacdes da Russia e da Africa
do Sul, considerando-se como prego provavel o praticado para as exportagdes agregadas
de cada pais para seus cinco e dez principais destinos.

Como ultimo cenario, calculou-se a subcotagdo tomando-se os pregos médios
das exportagdes com destino aos paises da América do Sul. Conforme se vé na tabela
abaixo, para o caso de Taipé Chinés, também haveria sobrecotagdo em P5.

Subcotagdo- preco de exportagdo para a América do Sul* (calculo feito pela autoridade

competente)

Russia| Africa do Sul| Taipé Chinés
Preco FOB (USS$/kg) [CONF.] [CONF.] [CONF.]
Frete internacional (USS/kg) [CONF.] [CONF.] [CONF.]
Seguro internacional (USS/kg) [CONF.] [CONF.] [CONF.]
Preco CIF (US$/kg) [CONF] [CONF] [CONF]
Imposto de Importacdo (USS/kg) [CONF.] [CONF.] [CONF.]
Despesas aduaneiras (USS/kg) [CONF] [CONF] [CONF]
AFRMM (USS/kg) [CONF.] [CONF.] [CONF.]
Preco CIF internado (USS/kg) [CONF.] [CONF.] [CONF.]
Preco industria doméstica (USS/kg) [CONF.] [CONF.] [CONF.]
Subcotacdo (USS/kg) 0,80 1,89 (0,44)

*Houve exportacdes da Russia para Col6bmbia, Guiana, Brasil, Equador e Venezuela; da
Africa do Sul para Peru, Equador, Colémbia e Brasil; e de Taipé Chinés para Equador, Peru,
Chile e Argentina.

8.3. Do comportamento das importacdes

O art. 108 c/c o inciso Il do art. 104 do Decreto n? 8.058, de 2013,
estabelece que, para fins de determinagdo de probabilidade de retomada de dano a
industria doméstica decorrente de importagdes sujeitas ao direito, devem ser
examinados o volume dessas importagdes durante a vigéncia do direito e a provavel
tendéncia de comportamento dessas importacdes, em termos absolutos e relativos a
produgdo ou ao consumo do produto similar no mercado interno brasileiro.

Conforme o exposto no item 6 deste documento, verificou-se redugdo de
30,1% no volume de importagdes objeto da medida antidumping de P1 para P5, bem
como declinio da participagdo de tais importagdes no mercado brasileiro, passando de
7,2% em P1 para 4,7% no ultimo periodo.

No entanto, conforme demonstrado no item anterior, constatou-se haver
indicios que o produto importado das origens investigadas sera importado a precos
subcotados em relagdo aos pregos do produto similar nacional na hipdtese de extingdo
do direito antidumping em vigor.

Assim, considerando-se ainda o potencial exportador das origens
investigadas, pode-se concluir pela existéncia de indicios de que as importagoes
originarias desses paises irdo ocorrer em volumes com magnitude suficiente para
causar dano a industria doméstica na hipotese de ndo prorrogagao do direito.

8.4. Do impacto provavel das importacdes com indicios de dumping sobre a
industria doméstica

O art. 108 c/c o inciso IV do art. 104 do Decreto n° 8.058, de 2013,
estabelece que, para fins de determinacdo acerca da probabilidade de continuagdo ou
retomada de dano a industria doméstica decorrente de importagdes objeto do direito
antidumping, deve ser examinado o impacto provavel de tais importagGes sobre a
industria doméstica, avaliado com base em todos os fatores e indices econémicos
pertinentes definidos no § 2° e no & 3° do art. 30.

Conforme j& demonstrado anteriormente, verificou-se redugdo significativa
das importagGes objeto do direito, bem como queda de sua participagdo no mercado
brasileiro no periodo considerado na presente revisdo. Ademais, constatou-se melhora
consideravel dos indicadores da industria doméstica nesse periodo. Assim, pode-se
concluir que as referidas importagSes ndao impactaram negativamente tais indicadores
no periodo de revisdo.

No entanto, tendo em vista o potencial exportador das origens investigadas
e a existéncia de indicios de que o produto de tais origens sera importado a pregos
subcotados em relagdo aos precos do produto similar nacional na hipdtese de extingdo
do direito, pode-se concluir haver indicios de que as importagGes originarias desses
paises ocorrerdo em volumes suficientes para causar dano a industria doméstica caso
o direito ndo seja prorrogado.

8.5. Das alteragdes nas condigdes de mercado

Nos termos do art. 108 c/c o inciso Il do art. 104 do Decreto n° 8.058, de
2013, ndo foram identificadas alteragcbes nas condi¢gdes de mercado nos paises
exportadores, no Brasil ou em terceiros mercados, nem alteracbes na oferta e na
demanda do produto similar.

8.6. Do efeito provavel de outros fatores que ndo as importagGes objeto de
dumping sobre a industria doméstica

O art. 108 c/c o inciso V do art. 104 do Decreto n° 8.058, de 2013,
estabelece que, para fins de determinagdo de probabilidade de continuagdo ou
retomada de dano a industria doméstica decorrente de importages sujeitas ao direito,
deve ser examinado o efeito provavel de outros fatores que ndo as importagdes objeto
de dumping sobre a industria doméstica.

Com relagdo as importagGes das outras origens, ndo obstante tenha se
verificado aumento de 13% no volume importado de P1 para P5, a participagdo de tais
importacdes no mercado brasileiro cresceu somente [CONFIDENCIAL] p.p. nesse
intervalo, sendo que os indicadores da industria doméstica apresentaram melhora
significativa. Desse modo, ndo ha indicios de que as importagdes de outras origens
venham a causar dano a industria doméstica na hipdtese de extingdo do direito.

Quanto ao desempenho exportador, constatou-se que a industria doméstica
apresentou redugdo de 1,0% em suas exportagdes de P1 para P5, sendo que a maior
participacdo nas vendas totais ocorreu em P3 e correspondeu a 18,3%. Considerando-
se o desempenho dos demais indicadores da induUstria doméstica entre P1 e P5,
mostra-se pouco provavel que as exportagdes da industria doméstica possam contribuir
de forma significativa para um eventual comportamento negativo dos indicadores
relacionados ao mercado interno.

A produtividade da industria doméstica, calculada como o quociente entre
a quantidade produzida e o numero de empregados envolvidos na produgdo registrou
aumento de 8,9% de P1 para P5. Logo, ndo se verificou dano a industria doméstica
decorrente de redugdo da produtividade durante o periodo de andlise de
continuagdo/retomada do dano.

No que tange as importagGes e revendas da industria doméstica, verificou-
se que a relagdo entre tais operagGes e as vendas internas de fabricagdo prépria foi
inferior a 1% entre P2 e P5. J& em relagdo ao consumo cativo, ndo se verificou tal
consumo.

N3do houve alteragdo da aliquota do Imposto de Importagdao de 16% aplicada
as importagbes brasileiras de pneus de carga no periodo de avaliagdo da probabilidade
de retomada de dano, conforme citado no item 3.3, de modo que eventual
deterioragdo dos indicadores da industria doméstica ndo poderia ser atribuida ao
processo de liberalizagdo das importagGes.

No que concerne ao mercado brasileiro, verificou-se expansdo de 6,6% de
P1 para P5, portanto, ndo se verificou dano a industria doméstica atribuivel a
contragbes e/ou alteragbes no mercado brasileiro durante o periodo de analise.

Com relagdo ao padrdo de consumo de pneus de carga, ndo foram
observadas mudangas significativas.

Ndo foram identificadas préticas restritivas ao comércio de pneus de carga
tanto pelos produtores domésticos quanto pelos produtores estrangeiros. Tampouco
houve fatores que afetassem a concorréncia entre eles, nem houve adogdo de
evolugGes tecnoldgicas que pudessem resultar na preferéncia do produto importado ao
nacional. O produto importado e o fabricado no Brasil sdo concorrentes entre si,
disputando o mesmo mercado.

8.7. Da conclusd@o sobre os indicios de continuagdo ou retomada do dano

Em face de todo o exposto, pode-se concluir, para fins de inicio desta revisdo,
pela existéncia de indicios suficientes de que, caso o direito antidumping ndo seja
prorrogado, havera retomada do dano a industria doméstica decorrente das importagGes
objeto da revisdo.

9. DA RECOMENDACAO

Consoante a andlise precedente, ha indicios de que a extingdo do direito
antidumping muito provavelmente levaria a continuagdo da pratica de dumping nas
exportagdes originarias da Coreia do Sul, do Japdo e da Tailandia para o Brasil, bem como
indicios de probabilidade de retomada de dumping nas exportacdes de pneus de carga da
Africa do Sul, de Taipé Chinés e da Russia para o Brasil, e de retomada do dano a industria
doméstica decorrente da pratica de dumping dessas origens.

PropGe-se, desta forma, o inicio de revisdao para fins de averiguar a
necessidade de prorrogagdo do prazo de aplicagdo do direito antidumping sobre as
importagOes brasileiras de pneus de carga, origindrias da Africa do Sul, Coreia do Sul,
Japdo, Tailandia, Taipé Chinés e Russia, com a manuten¢do dos direitos em vigor, nos
termos do § 20 do art. 112 do Decreto no 8.058, de 2013, enquanto perdurar a
revisdo.
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